1946

15.ledna 1946
Cesky narodni aeroklub — Ustiedni plachtaisky vybor vydava prostiednictvim své
Cvicitelské komise obéZnik ¢€.3.
Jeho obsah je motivovan zkuSenostmi a poznatky z roku 1945 a krom jistych
administrativnich opatfeni se v ném zra¢i upfimna snaha o nastoleni jistého fadu
v plachtarském déni, které se po konci valky pocalo odbyvat zivelné a s velkou euforii.
Pro sumarizaci sledovanych ukazateld mélo slouzit ,,HlaSeni o ¢innosti za rok 1945,
Vysledek posudte sami:

Vée

I. "rogatimai instukiorsiké oprdvnini.

o o > s - - -

Jmenovédni instruktorli podle hid3eni , kterd ji byla plachtaPsiymi cdbory
sunldna, Irosatimni oprdvadni byle udllovdng podlie dosavadni | rokszstelné
insruktorské prakse a tohoto kiile; “‘
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s L. ‘rogatimni instruktorské oprdvadni,
e imobruktorské prikaszy podle smirnic vjoevilkového Pddu.

5 + instruktorsikd prekse v gemekyoh ¥koldch.

- 4o Hové pluchiaPské prikesy.
6. Vim¥ne starfeh plachtaPskjoh pilotaich prikasi ss nové,
6. Instruktorsky kurs pro vedeni vjovika v létdni zu navijdkem. |
7. HldBeni o &inocsti za rok I[0v4S. |
9, DlleZisé upozorndni,

V prosinei minulého roku gelila se ovilitelskd komise &by provedla -

glaohturt ae skoSkou B, sloZencu nebo opukovsnou v ndkteréd semské |
‘kole v rooe I945:oprdvnini k vyudovdni 1létdni ns kiuzdeich

na svehu do stupnd B a uszndvat ghoudky 4.

1 plachta®i , xtedfi sloZili sice v roce [945 skoulkn B v ndktersd
zemskéikole, ale nemeji Zddnou instruktorsikow prexi eni del i
pléchtsPecou zkulenost, budou se moelpPihldsitdo zemskjych Hiol jalo
instukoPl praktikenti a sziskst tsk potfebnou prxipro vystuveni pr =
ié8gu podle podle smdimic vfovikového PFddu.

plachtafi se skoulikou C. kte¥i se zlfuatnill nixtorého iursu v zemskje
ch %koldeh v v, 1245 & maji naldtdno ne svahuw mind nef & hodin-
ogrévnﬁnikk vyauovini 1létdni na klusdeloh na svahu do svupni B a
usndvat zikoudky A s B.

glag&tnfl gsezcondzon C, kiePl se gucastnili nizverého kursu v gemekjeh
Skoldch v rocs 1940 a maji maiétdno vice neZ 5 hod. ne evehu @o

etupnd C & ugndvet zioudky 4. B. . :
opdvndni k vyulovdni 1dtdni ne kiuzdcich & vitronieh & uzndvat skeudiky
4 8 B ve vieku s nuvijdkem budou vystavens viem uchagedim jen po ‘
absolvovdni speeidlniho inshuktorszého kursu. |
Duvody, kterdvedly ovilite; skou komigi & tommbto rozhodnuti jsou tyte 3 |
pokud se v placht. odborecl tento uzp wab vjeviku provadi, ddje se |
1o nejednotnd & machdy né docels oprdivad podle bempednostaich pledpisd |
Zplisob vjeviku zn navijdkem je jednim z nejlepSich, ale jun wehdy, j
Je- 11 provéddn opravdu svidomit? a odbornd., Munogi plachta®i msjl u¥ ho
n% sku¥enosti ge avé ¥innosti za minuly roke Je proto nutné, aby se sei |
11 s t3mi, zdoZ dosud tyto zkulenostl nemaji. Stune se tak v instruok,
kursech, xterdéd byly ui pledpvdind ohléd¥eny v minuldm obdZniku.
vyutovdni 14¢dnl ne v3tronich ve vlieku & motor, letadlem. X vedeni
vieviku timto zp sobem se vstahuje tovdd , co v pledchosim.
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Do proponovaného kursu vlekl, akrobacie & 1éténi podle pristoju budou,

mimd ndovyeh uchazedl o toto oprédvndni pozvédni viichni, ktefi uZ d¥éve

vedli vjevik timto zpliscbel startu. Jejich zkuSenosti pomohou jistd nové¥kim
aby 8i ¢o nejarive & nejlépe osvojili v3echny potfebné znalosti.

5 - oprdvandni k vyulovéni 14té4ni ve dvojim ¥izeni na dvoumistnych vitronich
ud3luje se vyhradnd jodle smdrnic vfevikového ¥ddu/ viz 4stIIl. strane
2 & 3/. Uchazedi budou pozvédni na p¥eszkoudeni.,

Pro informasci uvddime, Ze oprdvandni se vyddvaji pouze se z¥etelem k
osobni letecké kvalifikaci jednotlivoi. :

V plachta¥skjeh odborech, kde prozatim nemaji vlastiho ingtruktora, mae v
vést vyevik instruktor 2z jindho odboru nebo se mohou za ufelem vycviku
spojit s takovim odborem -, kde instruktora maji.

Oprédvndni nebyla vydéna také t3m plachta¥im, kteXi sice maji pilotni
prikazy e praxi z doby pYedokupaci, ale neziilastnilli se minulého roku
#4dného z kursl zemskjch Zkol. Oprdvn3ni mohou na pii¥td ziskat podle
sm3rnic vfevikového ¥4du a¥ po absolvovéni ndkterého instruktorského
xursu nebo praxe.

Progatimni instruktorskd oprdvndni byla rozesldna koncem prosince 1845

& zaldtkem ledna t.r.

Seznam oprdvndnjceh instruktori je pfipojen k tomuto obdZniku & rovniZ
bude uvetejndn v lasopise Hozlet. -

Segznami instruktord jsou pPeddny poji¥tovnd - kterd uzavie pojistky Jjen
8 tou odbo&kou , kde vede vfevik schvdleny instruktor- & ministerstvu
dopravy a ministerstvu ndrodni obrany.

DodrZovéni predpisd o tom , Ze vycvik smi vést pouze oprdvndny instruktor
kontroluji orgdny S N B ve spoluprdei s ministerstvem dopravy.
Déle provAad3ji kontrolu plachta¥ského vyeviku ve stieduscich a odborech

s hlediska vojensks letecké pPredvjchovy distojnici,referenti branné vjcho-
vy v jednotlivjeh vojenskych oblastech.
B3kterd hldSeni hebyla uplnd,budon vrdcena plachta¥im prost¥ednictvim jejic
odbord k doplndni.Ti,kterjm se ze zdvaZnjch divodd nemohou byt oprdvandni
vibec ud¥lena,budou uvddomeni dopisem p¥imo.PlachtaPi,kterym hebyla ddna
oprdvndni pro nedostatek prakse,bude to rovn3% ozndmeno dopisem.
Plachtafské odbory,které dosud neZddali pro své instruktory o vyddni oprdve
ndni,vyzyvéme - pokud cht3ti vjevik provddd3ti - aby si prikezy urychlend vy

%4dali .V pPi%tim obd%niku v ¥asopise Rozlet uve¥sjnime pro jejich kontrolu
seznam.
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Ze Instruktorsks pricugy podle smdrnice vievikového Fddu.

- - - - - - - - - o -

Prozatimai instruktorskd oprdvadni jsou pouge pPechodnym
opat¥enim,
P Totineje I. lednem (948 vyddvd (CKX instruktorské prikasy
podle sm3rnic vyovikového Pddu 8dst LI,
Pim goulustnd pozbfvajil platnosti jJakdkeliv & kjimkoiiv
dfive vydand inetruktorgkd oprdvadni , krom$ vjde uvedenjoh
prozatimnich oprdvnini uetPedni ovilitelsksd komliee.

Flachtali, xtelfi vyhovuji podminkdm ndkteré s ketegorii
I = 5, mohou 81 v ustiedi vyiddat pPisiuing formuldd o vystavee
" ni prukesu. Menipuladni poplatek za vyddni nebo prodiouleni
priksguje K¥s I5.- za kaZdou kategorii, priksszke samé stoli
Jednou pro vidy Z¥siC.-

V pPistim cb3Zniku uvelejnime rejetfik instruktori s
oprdvandnim podie poduinek vjevirového Fidu.
Instruktofl ¢ prozetimnim oprdvadnim vyladu)i

gl z detfedl formuldPe Zddoeti o vyddni definitivanich prikesi
ihned, jak p¥li evé plachtalPsikd linnoati splni poladovand podmi-
Ky » Vjména prosatimnioh oprdvaini ga nové prikezy muei byt
provedena bihem tohoto roku.

3. Insruktorskd praxe v zemskfch Skoldeh.

Uchage?®l o instrukborsksd oprdvadni musi se podie pPedpist
vievikového Pddu vykdzet urditou praxi. :
fito praxl lze progatim tisket v Zemakd plschuvafeit Zkole na
Rané. Fro keZdf kurs lze p¥ijmout Jednoho uchazele, ktery pak
ve funkel inetruktors. praktikenta G¥sstni se vedeni vioviiu
& ziskdvd potPabné siuienosti. Hosvrh kursl zemaké pluchiePské &
Bkoly na lLané viz. Jusopis Rosletd. 5, FoZnosti instruktorsid
praxe v jinjeh zemskfeh Hkoldeh nebo dallfoh kursech budou
viad ozndmeny, .

fa insrukiorsiouw praxi pfl vjoeviku do B potPebnou k ziskie
ni prikezl pomosndho ulitele plachtdni, mohou byti p¥Ljiaty
piaoh;agi ve st4Fi nelménd 18 let e piatnfm prikazem alespon
ajupn .

Praxe trvd X0 dni & je bezplatnd . PlachtePi si hraai pousge
stravas Z8s X0, dennd. '

Po pFiljeti ne instruktorskou praxi k ziskdni prikesu
uéitele piachtale, t.]. oprivadni k vedeni vieviku a% do ¢,
nalétdno nejméndlU hodin na vitronich o nejménd 60 dni praxe
Jako pomoeny uditel plachta® . Uraxe ve Skole p¥L vedeni kureu
G- trvd 0 dni, je besplatnd - plutis se pouge stravnéd.

Ushagedlm o instruktorskd oprivndni se umoZni sa pEihodngeh
podminek ovildné létdni na kiuszdeich.
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4, Bovéd plachtafeké pilotni prikesy.

G e . o P s S A e U O . A e e A S i 2 G

- Dmem [. ledns 1946 nabjvaji platnosti nové plachlePsié pilotai
prikugy, kteréd budou uddlovdny podle podminek, uvedenjyoh ve II. Cdsti
viovikového Padu , strena I ai 4. _ . )

rot¥ebné foPmuldPe safle pluchitabekd ustPedi nddelnikim nebo
vedoucim stPedisek na poZé&ddni dcbirkou.

roplatek ga vystaveni prikesu jJest- I0 His, jednou pro vidy
go prikagku a (5.~ K¥e ga koefdou skoulku & p¥islulng obnos.

2¥ad ukontenim kursu vybers nddelnik nebo vedouel stiediska
0d keXdého Zdke I fobografie legitimadniho formitu/ t.J. pFi polde
tonim kursu 4: IU X8s za prikesku & 15 Kle zs vysteveni prikesu A:
pPL kursu AB: LU e sa prikasku U Kie sa vystaveni prikusu 4 & B,
p¥L kureu ¢ pouze IS.- Kés ss vygtaveni prikusu ¢ - prikasku u
Zdk mé:, atd, ; & obddndvd si v usifedi vysvidleni o zkouides/ dvo%mc
uvedte ruddji v ob3dndvee pro kolik %dkl cheete prikesyi. formuldle
vyavédieni budou ihned zesidng dobirkou. Soulustnd pPiloZi uetiedl
formuld® dhvirndho posudkn ¢ uduetniku kursu.

Rdtelnik nebo ksnceld? stPediske vypini plesnd a pravdivd pro
kaZdého Zdrs dvojmg vysvidleni ¢ skoulos, & to pro ksddyoatupen/
he B nevo O/ velédt. Vysvidieni podepiZi: - instruktor, technickf
gprivee, zxoulejici pil teoresickd skoulse/ to bivd obyleind opdt
instruiktor/ & nddelnik nebo vedouci stPediska. Posors-; Uislo vysvid-
geni v pravém rohu nuhbPe se nevyplnuje/. Ddle vyplni: - posundek o
udastnike kursu ,, Spodni &dst posudku Je dlvirnd a _nemd byt Zdiu
piistupnd.; vV rubrice: vmndjii dojem,, se zuznamend Selesny vshied Zdks,
v rubrice ,,, charakter %dka & gsobnoet,,/ jsho dulevnl viastnosti
v rubrice,,leteckd zhodnoveni Zdka,,jeho schopnosti leteské,
Uvedend cherakteristiiky piZte strudnd, sle p¥llehavd, Zusnamene]te
pellivé havarie & pol:ogeni letsdel, kterd Z4k m3l bihem viceviku s
uddnim, ve které fisi vfoviku s= Bsk stalo & pri.
. Progtledni liet v posudku, osnafeny nsdpisem,, Potvragni o °
néi:ti v kursu ,, dostane Zdk & slouZi mu jako prikeg o jJjeho ulasti
v kursu.
. Urigindl posudke L vysvddleni zulle se epolu 8 dvima fotogr.
gstredni eviBitelskd komisi, kople & jedna Fotogralfie siotancu v od-

OTG.

Tosore fotografie Xdka se pPlkiddaji poume pPl vyddwvdni prie
kugl, pPL doplnovini se posilaji pouse vysv3dteni 8 posudky. PP
kuresech spojenych, ¢ § . 4B nebo BC & pod. se posudek posild pouse
Jednou, vyeviddeni gle pro ke¥dou skouSku vsldSt. Vysvidleni’nelGplnd
nebo & nesprdvnymi wdeji nebudon pPljuta k vyfigeni a budou vrdcens.

Vystavend prikagy budou zusldny pPimo jednotlivim plachtudbim,
Zemské Bkoly el kople posudii s vysviddeni nsponecha}i, ale po saneBeni
do kartotdky je zallou mutelakjm plachtafeifm cdborim svich Zdkl.

flachtalfim kteli slofili ndkterou skoulkuv v semské plachiuls=
gké Zkcle nu Land, v Uedldnkdon, Hodkovieioh nebo ne Hirce, vystavi
vyavidleni Skola sema. ilachtafi ktePi uZ odevsdali ns Hand nebo
poslell epolu 8 hidSenim piechtalfe do ustiedi fotografie, nemuseji
Je znovu posilat. Piuchtefim, kvefi dosud fotografie v semekjch Sko-
ldeh neodevzdall, nevystavi fkole d¥ive vysvidieni, dokud 31 potPebné
S fotografie , Pddnd podepsund nezadiou,
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5. Vyména sterjoh plachtalsikfeh prikaszl zs nové,

o o S . - - - - o - o

Tlachtafi se zkou¥kou B, sloZenou pfed rokem 936, kteFi opit
uZ létali v kvitnu [945, ale neslo2ili dosnd zkoudku C, mohou Zéd-
dat mefgdd i cvilitelskou komisi o vymdnu prikasszu. Z& tim atelem
zaslou us¥edi 2 fotografie, zdsznem leti a eturj prikez. Poplatky
Jeou jJako v pPedchozim/ 2j. 40 Xis/, )

Vym&na prikesl plachta¥im se stupndm 4 bude provedenz a¥ sloki
zkousiku B, i

Vym3na starfeh prikezil stupnd C se provede, & dotydni plachtait
splni podmimky, po¥adovand vyovikovym ¥ddem- tji. a¥ pii svém cvidném
1étdni provedou viechny lety, pofsdované vfevikovim ¥ddem, poZadované
n& novou zkoulku C. Ii plachtali kteFi ji% maji potFebny polet leti
po ¢ nalétanich mohou %4dat o vimdnu ihned./ Hovd mioudka:; 5 Leti
na vitroni v celkové dob% min.: 2z toho nejménd J piachtové lety,
p¥l kaZdém z nich musi pilot 1étati nejménd © minut, beze ztrdty
vidky, del¥i lety na vdtroni mohou bfti klouzavé, kePdft v trvdni nejméns
2 mdnuty/. Poplatky Jsou 55 Xim- zalle se stary prikaz, 2 fotografie.
& gdznam leti.,

V8ichni Plachta®fi, kxte¥i %ddaji ovym3nu prikaszu, musi pPiloZit
Fddnd vyplndn§ formulé¥ hldSeni plachtate/ viz ob3¥nik 8. I. ze dne
34 erpma 194D nebo hlddeni k bodu ¥. 4. mimo¥fdndho od3Zniki/.

1 , kdoZ tato hidieni ui zaslali nebo fotografie - nemusi je znova
posilat, %dddme v¥ak, aby to v Zddostl o viminu prikazn uvedli.

6. Instruktorsky kure pro vedeni vyeviku ze navijdkem.

Ve dnech 24. @mora aZ IU bilezna tr. bude uspoFddin v zemskd ¥kole
ne hend - inetruktorskf kurs navijdkovf. Xurs bude bezplatng, utastanioi
81 budou hraditi pouze stravné 31 Zis denn3. Do tohoto prvniho kursu
budou ust¥edim p¥imo pozvdni viichni plachtaPl, vte¥i meji proszatimni
insruktorské oprsvnsni stupn3 14, [AD nebo & 8 rtebl ud ve gvich obo-
rech vjoevik timto zpisobem provddsji. P3m nejzku¥ensjEim bude povoleno
ge zilastniti kureu krat¥i dobu nal gelyeh I4 dni, 4. j. podrobi se
pouge pfeskou¥eni, Ngjkret8i povind udast v karsu jest 4 dny,

Hejv34Ei polet nlestniki je 35. 2 toho IU mist je reservovéno
pro ty plschtare , jejich% odbory jsou odkdzdny pouse nz tento zpusob
vieviku & dosud nemaji Z4dndho plachiale s nim cbezndmendho.

7. BldSeni o tinosti ze rok I[945.

c¥ipomindm, Ze lhite k zasldni hld¥eni o Jinmosti v rgee 1945
uZ pro¥la, Dosud nédm ohybi nld¥emi z nikterych odbori. Iro uplnoet
potfebujeme i hld¥eni negativni, t.j. z tidch obori, kie se dosud
neldtd, Vyeledky za rok 1945 uvelejnime v ndkterdm nejblizéim
tisle Hozletu., U t¥c¢h odborech, kters neposlaly hlddeni, predpoklsddme,
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fe nevyvinuly Zddnou dinnost & jajieh jména uveFejnime mezi cdbory
kterd gaslaly hldd¥eni negativni.

G. Crodej map.
vlachtefeksd ustPedi dostalo generdlni povoleni od ministersiva nérodni
gbrany kupovat pro sebe & 8vé odbolky Jakdkoliv mupy u zemdniiilského
tstava v I'rage. ‘

Plachtudeké odbory které potPeduji mupy ku proskoumdni placht.
teréni, mohou i v ustPedi vysvednouti obddnsei liet & koupis sl u
vyse uvedendho uPadu potiebnsd mupy. ‘

@, DileZitd upozornini.

8/ Yiusdii a vitronu smi byt pouZivédno pouse k takovjm splachbim
sterti & leti, k jekfm jsou u Fednd pPfipustiny. Hesmi gs proto po=-
uif{vet nezesilgnfeh xiusdkl startim za navlijdkem nebo normdlni

vikonny vitron k akrovesii, FFestupky budou stihdny bespeinostimi
orgdny & trestdiny eventuelnd odejmutim pilotniho prikasu.

b/ ¥ této rodni dobd miZeme Sasto clekdvat rychlé a nepledvidand ;
smdny povitrnoeti. Sastymi vyvaji endhové bouPe a huldwy , doprovde 3
sené silnym ndrazovim vétrem & nebespelinjm shorSenim viditelnosti. ;
Instruktolfi & vedouci 3koll jsou sodpovidni za viasné sastaveni

leteckého provozu o zajibtial letadel.

e/ DPed kaidjm sahdjenim denniho létdni provedse v!df dikladnou |
prohiidku klusgdku neb vitrond . RovndZ po kaldém tvrdém piistdni,
Staly se pripady sdvainjfoh po3koseni letsdel po nesprdivném pPiastdni

" kterd nebyly na pohled patrny. Lanedbdni povinné kotroly lLetadel

miZe véetl v podobném pPipudd k v8Zkfm haveriim. .

4/ notai lety na vesmotorovjeh letadlech emi bjt provéleny pou-
ge¢ piumchteli , kteli maji k toan ulelu valdivd roziilenou pojistku.
Svoleni k tomu udelnjs uekedni oviditelskd komime, pro keZdy pPipad
v2ldBt, Holni iet smi b§t provddin pousze sza pPedpokledu, Ze jeou uéi-
n3ne viechna ndlelitd opatfeni/ pPFistdvaci rumpa, osvitleny vitrné
pytie a otodnd body.

e/ Pro pokusy o pPekondni plachiafskjch rekordi plati sato
ustanoveni : I.; pilot musi miti sportovni liecenoi ARCE

Zef pokusim ¢ rekord na Jae musi bjtl pPitomen jeden
ufedni ZasomBPLY :
Se/ rekord ns visku nebo vsddlenost musi byt kontrolovén
ufednd zajplombovanim barografem.
£ prosetimni instruktorskd oprdvandanil dovoluji providini vieviku
pouze v tom rogsahu, kterj je v nich uveden. Zojména upozornujeme,
Ze nebylo nikomu vyddno oprdvndni k vyulovdni 18tdni pa dvojim Figeni.
4 proto tento zpieob vioviku neni niikde zatim povolen., T8m istruktoe
rim, kteld vyhevali poladovangm podminkdm bude vyddn definitivni
instruktorskj prikes. Jejich jmény budou uvedena v pPiitim obdiniku,

dstredni nidelnik ddkuje voute cestou s. novorodni blahopkdni
jeZ mu doSla, 4 pFeje viem plachta®im , modrou oblohu a svi3i vitr
pro posilu v jejich snehdeh & nejlepd¥i visledky v roce [046.

##{lohy: Igji;c:nam inetruktori s prezetimnim opréy,
ninim,
%/ weznem potvrzenfoh ndlelniki

Ge/ atrans 5, Zdeti IV, A, v
venf vjevikevdho Pddw. Ueshetnd vt
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nejJsestsPik instruktori,
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‘Segnam insrtruktori kterym dosud byio vyddno progatimni instruktorské

Ht'"‘ s

oprivnini, =
dtupen
Jméno: UdboBkas oprivnini ;
Babordk Frent. Plzen 2
bahe Xarel, Praha I A
Bare¥ Ji¥i, sel. Brod I 4
Bartod Jan. Louny =
satrls int. BystvFlice pod
Hostinem 2
Bedns¥ Jos, JindPich Hrudeo I 4B
bechynd Wirian, iibsres 3
Bergmar Utmar Zemmid Xkols 2
Bernhauser Xaral 3 l &
Bilik Xlimeont Z21in 3
Ing.sobek Anton. IFraha 14B
Bohunik Viclav sobradkea 14
Bouda Jonef Prosté jov 148
Brett iloslav Hoflce 148
Burger Bohumil  V.iezi?isi 14
Buridnek larek FPraha is
Clevdrwk Viedimir Rideny 14
lermék Frant. D¥etovice 1AB
Eerny Jaroslay Prahs 1AB
usrny Hlroglavy Prahs 148
Dostd4l 3tanislav PPerov 14
Duraj Anton. l.ostrava 14B
DvoPdex Jar. FPPervov 1A3
Fo¥t Josar Prahas 2
Porohtgott Ji¥i ,Zem,.3kola 2
Frgel Vdelav  AVS &
Punk Miio3 Brmo 148
Gabriel iloH 145
Gregor Ji¥i,Zlin 148
Gross OStanielav Jilin 1a
CGrygar Zdendk,N.Jiéin 148
Hijek viloslay,{ladno 148
Helama Stan. %el.Brod 1a
Haszpra fomeo,brandje/L
Havlik Viclav,VL 1AB
Heinrich JiPi,Plzen 2
Hiersche Josef,lralupy 2 ;
Hayk “rno¥t  Zrshs 148
Holec Viadimir Lowmiee/V 14
Holub lLobromii 2Zlin 148
Horddek viadimir 3Stard Paks 14B
Hozda Jaroglav Tanvald 1a
Hragdira Jun veZamenice 4
Hrdina Ludislasv Zralupy 148

drudke Jan ladno
Hudsky Bohum.Praha
Hujer dJosef Z.Brod
Chaelad Josel Urerov
Jauger Tred LibuXin
Junddek Jaroslav Xladno
Janda Jan viomoue
Janout Zden3k Zem,3kola
Junoveky ir. Tanvald
Jirike Wlirosliav ‘heb

148
148
14
14

dirkovec Vdclav Zems. %kolu IA

Jukiovd Jindra 5

Xacler .adislav Val. &ezfxbilb

Kalenda Niroslasv Vizovice
Kantor Frant. Praha
“ardsek jaros. flzen
Zarniz Vielav Chotdbod
Xugaa Jomef Jidin
Yefner 4Adolf H.brod

Tleibr Frant.lundidky
Jlem  larel Hokyoany
KloulBek Larel Usti /irl.

Xluka Viestimil,(lomons
Tlumpler Jaroslav Zlin
notek Vidglav Jigin
Xodi¥ Jarogluv,Zlin
Lopelny Bo¥ivoj IProsiijov
XoBek Yarel Iiéany
Zotyza b¥etislav
Kotyesa. rarel,lokycany
Zoukol [lduard,Vamberk
lozalia Juﬁislav Progtijov
Lrajina Svatopluk T¥ebid
Krél dOSQf,LTaha
~ratvochvii Jar.H.Krdlovéd
Lfemsnak Jaroglav P¥eloud
Lrucky vidclav Praha
Muéera Viad. ﬁenxtﬂy
Kuklik fsrel Proha
&umpoét Juroslav Lomnice/P
fuba iroalaev,Ziin
Lubenksa Joa.rfebeuhcvlea v
8lezku
fublea lud. lopfivnice
sandkanr Jar.Joheb

i

hotdy

41lin

&
1aB
1a
14B
2
1B
LaB
148
148
I\B

1ﬁ8
148

¥

-
14
14
14
2
148
14
L4
K-
1é
[}
1a
iaB

14
LiB
1A



Jméno;  (dbo¥ka:; = Stupen oprdvandni = Jméno: . ldbolka: gtupon oprévnéni
Lhotdk Jar.iymburk 148 Socha Vliad. Hymburk 14
Linda Frant.Duchegv 143 Spélenke Bohumil via¥im 14
Lipert iros.Plzen 3 3tejskal Vdelav Louny 2
NMacdk Vdclav HoFice Y Svitinsky Josef rfeloud 14B
lMaeourek Kerel hokyeany — 14B Svitil Milo¥ Brao 14B
Meddre Frant. Zladno 148 Syptdk Karel V.Mesifidi 14B
. Mach Ji¥i V.MeziPidi 14 Sajek Hudolf Brao 14B
Malé¥ Josef Brmo 14 Simek Pavel Kralupy 148
Malifek Jan P¥erov 14 imek viadimir Selakovice IAB
Marek Jaroslav PodSbrady 2 kolny Vliestislav Brno
. MaPik Bed¥ich,lladno 14 Smejkal Vlastimil V.Nesi¥idi 1A
Matula Vdelav H.Brod 148 Sole Ferdinand S.Paks 2
. Mat3Jilek JiPi Praha 2 ole Lubomir Vi. &
Mazel Frant Zlin 2 ott Miroslav Praha 148
' Mestl Josef Stankov 14 Sram 0ldPieh FProstdjov 14
Mikule Frant.Ulomoue 2 Eperger Viadimir Zrud/s 148
Milan Pavel Vamberk 14B Spyrit Xarel Xladno 14B
Milek Jarosl. ZSkole 2 - Spitélsky Jeroslav Prshe 2
Moléd¥ek Vlad.Rychnov/K. 14 %tech Josef %.Skola 2
Mordvekx Ludvik,H.Brod 14B Svehldx Frant.Zlin 14B
lohejl Ji¥i,Libusin ia v Paldb Alois S.Pake 1AB
. Movik Vdelav,fraha ’ 4B Patigek Josef Klgdno 14B
Hovik Zdend$k Louny 2 TPau¥ Bohumil 2.3kols 2
 Novotny Svatopluk Jigin 14 Pldskal Josef,Prsha 2
Updlka Jan Tiebild 14 Perrich Jan Lipnik/B 14
Ursdg Josef N.Hrozenkov  14B Tesdrek Zdendk Fraha 14
Utdhal Karel Budovice lA Pichy Viadimir Plzeh 14B
Palla josef L.Brod - ) Prakal Boris Prahe , 148
 Papdlek Josef Z.Skola 2 , Projke Frent.Z.Skola 14B
- PaFizek Hiroslav Celakovicelad Trousilek Viroslav Prehe 14
Paud Véelav Z.5kola 3 Uher Frant.H.B3rod LB
Pévelek FPrant.lokycany 148 ValdSek Havel aVSs
Pazik Josef Zru¥/8 1AB Valenta Zdendk H.\8stec IA
. Pagzdirek liloslav AVS 14 Valter Xarel NMilovice 14B
~ Perutka Bohumil U.Hradlstd 148 Van3dek Ji¥i FPraha 148
- Petrd¥ Lduard KopPivnice 143 Wasserbauer Zdendk Prost3jov 1ib
Petrdd Josef Kop¥ivnice 148 Vasidek Radko Usti /orl. 1ia
Pitrman Jar.Prahe 14B Vesely Jaroslav Libulin 14b
| Pokorny Svatopluk Louny @ 2 Viech Duniek %.5kola 14
| Pospisil Alois Louny & Vondru§ka Bohuslav PPeloud  1AB
. Po¥va¥ Alois Xladno 2 Vosyka Frant.Z%.Skols 2
. Potlifek Frant.Zlin 148 Vfchodsky Jan Hodonin 14
. Po¥k Vratislav TFebid 1A Zeibert Jan %.3kola : 2
Resoveky Ludvik Brno : YeniZek (tta 2raha 14B

I

i” Rod¥ek B¥etislav Praha
»',Roﬁtéjnaky Zarek Turnov 14B
| Rottr Leopold U.Hradiltd 1a
E RySavy Josef UhnisSov 14
|, Runt Jaroslav Lralupy 148
R3znidek Vliastimil Zladno 14
Schwarz JiPi Kop¥ivnice 14
| ‘Bimandl Jaroslavimideberg 14
. Skalsky Jan Liberec 1AB

3
_Rek Lubomir Xop¥ivnice 14
2




F¥{loha k obéZniku &. 3,
Fodle stanov § N 4 a organisace ¥ddu plachtafskgbb odbort byli

dosud potvrzeni ve své funkei nddelnici tdchto odbort.

A V 8 Vdclav Frgal
Blina Leopold Vesely
Budovice Karel Otdhal
Byst¥ice pod Hostynem Antonin Batrls
elakovice Vladimir Simek
D¥etovice Frantifek Cermdk
Duchcov Frantifek Linda
H. Brod Adolf Kedner
H. Méstec Zdendk Valenta
Hodkovice Daniel Vlach
Ho¥ice Vdclav liacdk
Chotebo¥ Vdclav Kérnik
Jdind¥ich. Hradec Josef Bedng¥
KopFivnice Rudolf Kubica
Krelupy n/ V1t. Pavel Simek
, Kunéicky FrantiSek Kleiber
j Liberec Warian Bechyné
} Libudin Ferdinand Jager
i Lipnik/B. Jan Terrich
Lomnice n/F, Vliedimir Folec
i, Ostrave Antonin Duraj
Hovy Hrozenkov Josef Orsdg
Fymburk Jaroslav Thotdk
ChniSov Josef RySavy
Bpava Jan S chiller
Flzen Vladimir Tichy
Fodébrady Jaroslav Harek
Prostéjov Zdenék Wasserbauer |
F¥elo¢ Bohuslav VondruSka |
P¥erov Jaroslav Dvorddek : ]
Rokycany Frantiiek Favelka o
Rychn. nad/ KnéZnou Viadimir Moldlek
Ridany Karel KoSek
Stankov Josef liestl
Stard Faka Ferdinand Solc
Tanvald Hiroslav Janovsky
T¥ebi¢ Svatopluk Xrajina
TUherskéntradisté ILeopold Rotter
Usti n/ Orlici Karel Kloudek
ValaSské Mezi¥i¢1 Karel Syptdk
Vamberk len Favel
Vizovice Mirodlav Valenta
Vle8im  Bohumil Spdlenka
‘ Z1lin Frantifek Mazel
} Zruc{ n. Sdzavou Josef Faiik
7elezny Brod Josef Falla

Z dochovaného materidlu vSak 1ze usuzovat, Ze administrativni ¢innost VAP asi nebyla
na patfi¢né Urovni, protoze v seznamu opravnénych instruktorti ¢i potvrzenych nacelniki
odbort chybi, na rozdil od ,,pteloucaki*, vSichni ,,pardubaci‘.

Pravda, VAP v roce 1945 m¢l leteckou ¢innost zanedbatelnou, na coz tehdejsi
funkcionafi asi hiesili a zfejmé na Ustiedi CNA nebyla z Pardubic odevzdana pozadovana
hlaseni, z nichZ se pfi tvorbé tohoto ob&zniku vychazelo.

Obéznik, jak vySe popsano, obsahuje krom nutné administrativy i nékolik, na dnesni dobu
velmi zajimavych ptipominek k provozu. Za zminku snad sta¢i podtrhnout, Ze pfi stanoveni
ur¢itych podminek neni nikterak omezovano noc¢ni létani (1), ale svym zpiisobem je zakazan
vycvik na dvousedadlovych vétronich. Stejné tak dnes usmévné plisobi, Ze opravnéni
kontroly letecké ¢innosti bylo delegovano ptisluSnikiim SNB (Sboru narodni bezpec¢nosti),
dastojnikiim a referentim branné vychovy v jednotlivych vojenskych oblastech!



Protoze v Pardubicich se dosud nezacalo 1état, nadSeni a touha dostat se do ,,luftu* jinak
nez na pivovarském kopci pomoci skolniho kluzaku Zogling byly nezdolné, ptihlasili se Jifi
Klempif, Oldfich Krupka, Zdendk Mares, Viktor Svabensky, Miroslav Urban a Eduard
Vrsovsky jako prvni zaci-plachtaii VAP v dobé€ od 13.2. do 9.3.1946 do kursu ,,AB* na Rané.
Vsem se podatilo ziskat zkousku ,,B.

Jaké to vlastn€ byly zkousky, co musel pilot splnit?

Nejprve se pilotni zak musel naucit s jednomistnym kluzdkem ,,balancovat®. Byl posazen
do pilotni sedacky, kluzdk se postavil proti vétru a adept 1étdni mél za kol pomoci fizeni
udrzovat ,,balanc* tak, aby mu ,,neupadlo* kiidlo na zem. KdyZ tuto ¢innost dostatecné zvladl,
pfisly na fadu ,,smyky*. Kluzék byl pfipojen ke gumovému lanu, které se jen ¢aste¢né
napnulo tak, aby po uvolnéni dodalo kluzaku takovou doptfednou rychlost, ktera jesté
neumoznovala vzlet, ale dovolila kluzaku se par metrt smykat po zemi. I tehdy musel pilot
dasledné udrzovat néklon i smér.

Potom pfisly prvni vzlety, stale za pomoci startovaciho gumového lana. Byly to spis skoky
dlouh¢ jen par metri, trvajici jen jednotky sekund. A ty skoky se stale prodluzovaly.

Bylo-li letiste€ na svahu, start se posunoval stale vys a vys do kopce a kluzak tak mohl podle
konfigurace terénu vykonat lety dlouhé v pfimé linii i nékolik set metrt.

Na rovinném letisti, kdyz uz starty gumovym lanem doséhly svého maxima, pouzil se
nejcastéji navijak, ktery dostal kluzék do patficné vyse. Alternativou byl i viek
za automobilem.

Pti tehdejSim zptsobu vycviku kluzéky piistavaly daleko od mista vzletu, tj. nékde
uprostied letisté, nebo témet az na jeho opacném konci. Kluzaky nemély kolecka, pristdvacim
zafizenim byla jen odpérovana lyze. Proto se pro n¢ muselo chodit s lehkym dvoukolovym
transportnim vozikem. K transportu bylo tieba véetné pilota minimalné ti lidi. Jeden tahl oj
transportniho voziku, druhy nesl ocas kluzaku a tieti drzel kiidlo. Aby se zmensila diina, byl
cekat az na pritazeni kluzaku, bylo vyhodné 1état stfidavé na dvou kluzacich. K tomu pak bylo
zapotiebi dvou Ctvetic plachtaiti na transport kluzaki, jedné dvojice na obsluhu navijaku,
jeden plachtat pak na misté startu ptridrzoval kluzak za kiidlo, druhy opticky signalizoval, tfeti
stopoval a zapisoval ¢asy, obsluhoval telefon a nékdo se také musel postarat o dotazeni
vle¢ného lana od navijaku na start. PfipoCitdme-li instruktora, byl optimalni pocet plachtait
pottebny k plynulému provozu 14, pti¢emz byli vSichni nepfetrzité pln¢ pracovné vytizeni.

Chtél-li kazdy plachtaf za ned€li absolvovat alespon dva starty, znamenalo to, ze musel jit
dejme tomu desetkrat s vozic¢kem pro kluzak, protoze navijakar a instruktor pro lano ani pro
kluzak nechodili. Casto béhem letového dne dochéazelo ke zméné sméru vétru, takze bylo
nutné jak navijak, tak i kluzéky pretahovat tfeba na opacny konec letisté. Rovnéz ¢asto
dochazelo k pretrzeni ocelového lana navijaku. Provoz se pak pochopitelné zastavil az do
doby dokonceni zapletu lana. Horsi bylo, doslo-li ke zlomeni lyze kluzaku, nebo k jinému,
tfeba i malému poskozeni. To se vétsinou provoz kon¢il piedéasné. Casto se také provoz
koncil pted¢asné pro zesileni vétru nebo jiné zhorSeni pocasi. Prosté — plachtatina byla dfina!

Starty navijakem se d¢€lily na nizké a vysoké a pilotovym ukolem bylo kluzak ptivést na
zem ladné. To se zhusta nedaftilo a nékdy byla denni ,,spotfeba* kluzakt obdivuhodna.
Obdivuhodna byla i prace mistri povétSinou femesla truhlarského a mechaniki, kteti béhem
noci letecky material opravovali do letuschopného stavu.

Po zvladnuti zakladniho pilotniho umu vcetné nedestruktivniho pfistani, byl pilot pfipustén
ke zkousce.
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Zkouska A: jeden let v pfimém sméru trvajici déle nez 30 sekund, pripadné dva lety
v pfimém sméru trvajici déle nez 20 sekund.

Nésledoval nacvik ,,hadovitého* letu, kdy bylo nutné zvladnout techniku pilotaze
v zatackach.

Zkouska B: pét letl se zatackami s drahou letu v podob€ pismene S, z toho Ctyfi lety trvajici
déle nez 45 sekund a jeden let trvajici déle nez 60 sekund.

Ano, tehdy se doba letu skute¢né méfila na sekundy! Vrcholem zékladniho pilotniho
vycviku bylo zvladnuti letu na kluzéku tak, aby byla splnéna podminka dalsi zkousky.
Zkouska C: jeden let trvajici déle nez 5 minut, provedeny ve vEtsi vySce nez je misto startu.

Jelikoz v oné dob¢ byla meteorologie a nauka o termickém proudéni jesté spis védou
okultni, plnila se zkouSka ,,C* nejsnaze na ptihodnych kopcovitych terénech, kde vitr vanouci
smérem na vyvysSeninu, umoznoval vznik nosného pole. V ném se dalo 1état z bodu A do
bodu B a zpét tak dlouho, dokud vitr val.

16.unora 1946

V Brné se schazi zastupci odboéek CNA z Moravy a Slezska a zakladaji Moravskoslezsky
zemsky aeroklub. Za jeho predsedu je zvolen general justi¢ni sluzby a zplnomocnény ministr
dr. Bohuslav Ecer.

17.4nora 1946

V Pieloudi se na pracovni schiizce sesli zastupci odboéek CNA z Pielou¢e, Kutné Hory
a Chrudimi se zastupci MNO s cilem ujasnit si podminky budovani plachtaiského strediska
Podhotany-Bumbélka.

Byl stanoven pracovni program a povinnosti jednotlivych odbocek, aby se s praktickym
vycvikem mohlo zacit jiz 1.dubna 1946. Bylo konstatovano, zZe ptipravné prace jiz pokrocily
tak, Ze je upravena stavebni plocha pro hangar a dilnu, ¢aste¢né upraven svah, stanovisté pro
elektricky vytah a ptistavaci plocha.

Znovu se diskutovalo i o terénu Krkatika (nejvy$si bod svahu Zeleznych hor), ktery se také
jevi jako velice ptihodny pro vybudovani stiediska vykonného plachténi a je vysloven
predpoklad, ze diky zajmu ufadii 1 pochopeni mistniho obyvatelstva bude v brzké dob¢
uvedeno v ¢innost.

Obe stiediska maji kromé odbornych vyhod i pfednost ve své poloze uprostied krasné
ptirody, takze pobyt v nich bude vhodny i pro rekreaci.

20.unora 1946
T
CESKY NARODNI AEROKLUB - USTREDI - PRAHA
PLACHTARSKY ODBOR - UCK ¥ Praze, dne 20.3n0re 1946.
I, Smatty 5. - Teiafony 20308, 388,95
Ust¥edn{ plachta¥sky vjbor, cviditelskéd komise,
vyddvd panu Vincenci Kl ubalovi, nar, dne 28, 11. 1910

prozatimni instruktorské oprdvnéni

2. 1étani na kluzédcich a v&tronich do stupn& "C", uzndvat zkousky 4,B,C.

Tetc opravnéni plati aZ do odvolédni,

Vydéno dne 19. XII. 1945.

y

\
N

Vincenc Klubal je prozatimneé osvédcen jako instruktor a examinator bezmotorového létani
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23.unora 1946 5
Vybor CNA v Praze rozhoduje o konani Valného shroméazdéni CNA dne 7.4.1946
s programem: schvaleni nové organizace, kdy se CNA stane ustfedim pouze pro Cechy.

brezen 1946

V tomto obdobi funkcionafi pardubického aeroklubu vénovali nemalou pozornost
zabezpeceni materialné-technické zakladny. V prozatimni diln¢ aeroklubu u pardubického
stadionu se shromazd'oval rozli¢ny material, ktery se podatilo poshanét od nejriznéjSich
instituci 1 vyrobnich podnikd.

Byli 1 osloveni potencidlni sponzofi, ale stavajici hospodarska situace nebyla naklonéna
zadnym velkym finan¢nim darim. VétSinou aeroklub dostaval ,,naturdlni* dary, byt nepatrné
hodnoty, a s povdékem je pfijimal ve smyslu hesla: ,,Nemusi prset, hlavné kdyz kape!*

J. PADAS Q>

PARDUBICE

P141. elektrotechnicka tovarna

bos k¥ ndrodni seroklub, Telegramy: Vadas Pardubice » Telefon 2743,2498 « Béiné
odbodka ; Gdty: Pardubickd sdlosna v Pardubicich » Mést. spo¥i-

telna v Pardubicich + Podtovni sporitelna v Praze & 38

v Fardubieich. Sklady: Praha IL, Petrskd ulice 18, telefon islo 623-64

VASE ZNACKA: NASE ZNACKA: Ch/.”;-’l’l VAS DOPIS ZE DNE:

PARDUBICE, dne 18.,bi'ezna 1946,

Na Vas dopis ze ¢ne 2B, ledna t.r. Vdm zdv. sdélujemse,

Zze 1 nase firma byla postiZena znadnymi zirdtami za

hospodareni némeckych komisarl, takZe prozatim neni
mozné, abychom VAw pdmohli vétsim prispévken,,

Jako maly pPispévek pro Vade dilny zasilime Vém

5 Sroubovikd s isol. rukojeti
b1

a patentnich metra.

-

Poroudime se Vam
& i By
v dokonalé ucte*
.ff,,»t_r’l.e',' T St e U QRN s,
Pardubice.

/ 4 / J"‘h'
VeI LB

v’éfl/ / /AZ;’/,
o
-._,/w ¢ {.;r /// 3 ’f/
6 g —

Sponzorsky dar firmy Vadas, brezen 1946
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t Stroje - nastroje ‘
dlickova loziska - techn. poifeby Firma

G. H. TESCHNER
PARDUBICE * Chrudimsks 229

. UBet u poitovni spoFitelny 22226 A
Uzet u Ceské banky Union, fil. v Pardu- 4 e r o=k 1l ub..
bicich, u Pra¥ské aivérni banky filidlky L4
v Pardubicich . .
Adresa telegramii: Teschner Pardubice P a
ardubice,

" Telefon 2201 =

Cesky Ndrodniq

| 4 b4
UCET
_ Ei5211 ...... ze dne... 222201946,

Dékuji za lask. Vasi objednavkuy, udélenou Mo ylS&:fnnF ..... 5 (’!‘1‘ .............................................

Zaslal jsem Vam na V3§ Géet a nebezpeci objednané zbofi ... &% .M RO L

e e et e T ——
Cena Castka
Dodaci list & 4359 Objednavka & = —
_ Ks | b I\QSI h

Pravodka a obal,
postovné

50| archii skelného papiru &. ¢
50| dtto &.1

g
~
E
z
Bl 50| dtto %.4 £
; 1| Sroubovak &, 7 N
£l 1] atto &.6 :
2| 1] atto &.5 e
o| 1! dtto 3.4 o
8 .g 1 dtto é.j T:::.'?
S| 1| dtto &.2 =
3 1] dtto 8.1 <
o 1| pofiz plochy 260 e
g 1| ploché dlato 250 rero S
=| 1] dtto 200 mm
£l 1| dtto 150 mm na kov
‘Ef' 'y AN

Zdarmall

- o s o St s oy

Veskeré dodané zboZi ztst

Za' poskozeni neb ztrity zbofi béhem dopravy neruéim. — Na odtivodnéné namitky bude

Splatno ihned po obdrieni Gétu beze srazky.
TP 1958

Sponzorsky dar firmy Teschner, unorl1946

V bieznu na pardubickém letiSti kone¢n¢ zaCinaji prace s odklizenim trosek valkou
zni¢eného majetku VAP. Dluzno podotknout, Ze této fyzicky namahavé prace se zhostila
zejména mladez.
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V regionalnich novinach se objevil ¢lanek Vaclava Linka:
Létame....

,Prdce, snaZeni, obéti a namaha témér dvou generaci v hodnoté pies 4 miliony predvalecnych
korun byla proménéna v zCernalé trosky, prosici ohorelymi a pokroucenymi pahyly svych rukou zoufale
0 znovuvzkrisen,

Je pravda, Ze trvalo témér rok po skonceni valky, neZ se hrstce milovnikd modrych vysek podarilo
dostat se na letiste, aby zjistili, z kterého konce za to vzit, aby pardubické letectvi dostali opét tam,
kde bylo.

Vibravdé feceno, prohliZet a zjistovat, co a jak je, nemuseli dlouho! Potvrdili si jen zblizka to, na co
se prozatim chodili divat jen z povzdali. Vsechno rozbito tak dikladné, Ze nejrozumnéjsi véc, kterou
mohou udélat, je strhnout a zbourat jesté to, co stoji a zacit jinde znovu!

Perspektiva malo pfijemna, jak kazdy uzna. Co vsak naplat? Létali jsme dfiv — musime létat i dnes! To
byl resultat po prohlidce letiste.

A tak jedné breznové nedéle oZilo pardubické letisté halasnym pokfikem a bujarym Zivotem
nadseného middi. Pardubicky aeroklub udélal prvni krok do nového Zivota. Nikdo z ucastnikd této
prvni nedéle si nezalétal. Nemohl, ponévadz nemél na cem! KaZdy si pékné sviékl kabat, plivnul do
dlani a s chuti a vétsim ¢i mensim kumstem, podle toho jak to odkoukal nékde na stavbé u zednikd,
chytil lopatu nebo krumpac, a za hodinu ¢i dvé se sem mohl prijit podivat kaZdy, kdo miuvi ¢i pise o
stachanovskych vykonech a praci pro republiku!™
(Ruda Zar, 37/1946)

»‘"i'i.—.- :
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ice, brezen 1946 o

' Jedna z prvnich jarnich brigdd; Pardub

VAP nechal vytisknout poukézky v hodnoté 10,- K¢s, takzvané ,,cihly*, které ¢lenové
VAP prodavaji Siroké obcanské vetejnosti ve prospéch zni¢eného hangaru VAP. V podstaté
se nejednalo o nic jiného, nez o potvrzeni piijeti financniho daru pro aeroklub. Byla to sice
iniciativa zrozena z Cistého entuziasmu, ufady vsak ,,neposvécend®. Nastésti to nikomu
nevadilo, a tak ,,kde neni Zalobce, neni ani soudce®....

Nicméng, ,.cihly* se pry prodavaly dobie! Zel, dnes uz nikde nejde dopatrat, jaky obnos
se timto zpiisobem podatilo ziskat a ani jak s nim bylo naloZeno!

3.biezna 1946
Zprava z Ptelouce: pokracuji prace na svahovém letisti Bumbalka, zejména zasluhou ¢leni
odbocek CNA Pielou¢ a Caslav. Do prace se zapojuji té ¢lenové odbocky CNA Kutna Hora.
Provadi se kopani zakladd pro hangar u silnice Podhotany - Semt¢s, je dokoncena uprava
prostoru pro instalaci transportniho vytahu na vrcholu svahu, jemuz jako zaklad poslouzil
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balonovy navijak z dédictvi po Wehrmachtu. Piivodné se pocitalo s tim, Ze pohon navijaku
bude elektromotorem, ale konstruk¢éni nevyzralost tohoto projektu a zejména dosavadni
absence elektrické ptipojky méla za nésledek, Ze v projektu byl elektromotor zahy nahrazen
dvoutaktnim motorem z automobilu Ilo Tempo.

Pod vrcholem svahu jiz stoji prvni stavba dfevéna chata — pavilonek, kterd v budoucnosti
ma byt kancelafi a zazemim pro instruktory, ale zatim slouzi jako ulozisté rucniho naradi
a nouzova nocleharna.

Na samotném svahu probiha vyfezavani a kluceni naletovych keit a stromt, jsou rovnany
pfi¢né nerovnosti, zejména v prostoru pristavaci plochy u silnice.
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Jako prvni je na svahu u Bumbalky postaven ,, pavzlonek Podhorany—Bumbalka
brezen 1946

Tuto sobotu (3.bfezna 1946) se v Pardubicich odehrala velka slava. Pod patronaci Josefa
Davida - pfedsedy prozatimniho Narodniho shromazdéni - uspotadal VAP ve vSech hlavnich
1 ptilehlych prostorach hotelu Grand ,,I. Reprezentaéni letecky ples®.
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Pro obyvatele mésta to byla opravdu velkolepa spolecenska udalost a pro aeroklub
vynikajici reklama. Vytézek ze vstupného poslouzil, spolu se ziskem z prodeje ,,cihel®, jako
zakladni vklad do fondu povéle¢né obnovy aeroklubu.

20.brezna 1946
Ministerstvo dopravy vydava Smeérnice o proptij¢ovani statnich plachtovych letadel

leteckym korporacim:

- -

o_prophjéovéni stitnich plachtovich letedel leteckim korporacim.

1,
Ministerstvo dopravy,letecity odbor prophjiuje leteckjm

»

lorporacim plachtovd letadla /event.potiebné k nim pomocné mo-

’

torky/ a za¥izeni pokud je mi k disposici, podle ndsledujicich
sidrnic za tim udelen, aby korporace ty
l/ cvidily ve svich pilotnich #koléch ony kandidaty diplomfl pro
- piloty plachtovfch letadel, na jejich# vjcviku md stit zdjem,
ﬂwgémgﬁriovaly ve vycvizu piloty shora uvedend a jich vyevik pro-
hlubovaly,
3/ ﬁﬁastnily se ongch sportovnich podrilkl, pro které stat vy jad-

ri svilj %4 jem.

9]
e

Letadla / a event.uvedené motorky k nim potFeiné/ jsou

ma jetkem Ceskoslovenského statu, zfistanou Jjim trvale i tehdy,kdy?
% .. byly jiZz pln& amortisovény.Budou propfijdoviny beznlatng, podle

volnsho uvdfeni leteckym korporecim,v jich% schvilenjch stano -
véch Jest Skoleni piloth plachitovich letadel a praktické 1l4tént
uvedeno, =

Dile mohou bjti plachtovd letadla / a event ,mot orky/pro-
phjfovény jen oném leteckym korporacim,které proké#i,ie imaterid
tem mohou $4dn# hangarovati a ¥e maii k disposfci letist€ a po-
trebné instruktory pro Skolen{ a obsluhu letadel.

34

Letadla /ewent, motorky/ se propij¥uii a¥ do odvolani,kte-



“idw

viak predloZi ministerstvu dopravy dodatcéné, a? bude k tomu
VyZvina.
3 5‘ A
~ heteckim korporacim budou propiij¥ovina letadla s pa-
lubnimi doklady.Po dobu proptijseni letadla jest viak prislusnd
~ korvorace povinna letadlo pPedvaddti k pﬁe&epsahﬁm dodatednim
zkouskdm, vésti zdznamy v palubnich knihach a starati se o udr-

Yovani vsech palubnich dokladi v platnosti a v Fudném stavu.

Krowd toho jest korporace povinna kdykoliv umo#niti grgépﬁm
ustanovenjm ministerstvem dopravy kontrolu t&ehto dokladits
6. . ,

Lotadla kornoracim ve smyslu téchto smdrnic proplijce-
né musi byti korporact:: samotnou vdriovina v Fadném stavu, pii
tom awsi byti postard&g o spravné hangarovani letadel a.jich
vha&nélﬁonservovani pro obdobi klidu, £

79

Objevi-li se nutnou oprava v&t¥iho rozsahu, anebo jed-
1l ge v dﬁsledku uplynuti del3i doby nebo havarie nutnym provés-
ti generalni revisi nebo opravu letadla, jest korporace povinre
tuto okolnost bezodkladnd hlésiti pisemnd aneb do¥lo-li pFi ha-

3 v

T v . » ol o 5 13 . . 9
varii k va¥ndjiimu urazu posidky telegraficky ministerstvu do=

\

Pravy . _
Toto zaridi odvoz letedla na misto revise anebo opravy

S letadlem uréenym do opravy anebo revise predd lorporase pové-
Fenym orginim ministerstva dopravy souSasné veskeré jeho palub-
ni. doklady .

8.

Y

Oet¥ovani letadel zapfijdenych korporacim smi bjti sw-

¢
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"

Fovano jenom spolehlivim, odborné zpiueobilym osobém.
ﬁ.
e

»

Korporace je povinna /v _ohfsluiném palubnim dokladu/le-

tadlové knize/ proplhjsendho letadle/ zaznamendvati vieshny po-
ruchy a zdvady v nrovozu zji¥v¥né, dale p;gygéﬁgi_mer!iéh onr av
& vimény soudasti, .

nad¥nt j81 poruchy & havarie proplijfenych letadel mus? Y-
ti korporaci hlé¥eny bezodkladnd ministerstvu dopravy jak bylo
uvedeno sub 7, & letadlo nesmi b7ti z mista havarie odstran&no
d¥iveydolud k tomu nedd souhlas prisluénd technickd vySetBova-
ci komise,

Tuto konisi sestavuje ministerstvo dopravy. “orporace
je povinna k jedndni t3to komise vyslati svoje dva zdstupce.Ti-
to nejsou &leny uvedené technické komise vySetfovaci; jsou visk
opravnéni postup vyéetfovéniaﬁle&OVati, na okolnostl jim znémé
upozorﬁovaﬁi-a komisi pPedkladati ndvrhy a vy jadPeni; naproti
tomu jéou v8ak povinni poskytnouti technické vySet¥ovaci komi -
sl viechna #4dand vysvétleni, informace a pfipa&né 1 pomoc za
ﬁéelem_pfesného zjidténi pridin poruchy resp.haverie.VyXetiujl-
ci komise stanovi té¥ stupeﬁ poSkozeni a udini: vy jddPeni o po-
vinnosti nédhrady sub 3. t3chto smérnic.,

Wl e 10,

¥ Ministerstvo dopravy je oprdvn¥no kdykoliv proghiedni-

-ctvim svfch orgénd kontrolovati, zda letadlo jest Pidnd oSet¥o-
véno, wdriovino v padném stavu, hancdrovéno,konserovino a i.vy-
wiivano k udeliu, vyznadenym sub 1.

1l

* 0 2.

Wastrojh, pfislusenstvi a nihradnich soudisti pokud bu~
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= e

dou s letadlem korporaci pridéleny, smi byti pouZivéno vihradns
k oSetfov.ni a opravovini proplijdenych letadel; tyto predmdty mue
51 byti ndriovany stdle Uplné a v Pédném stavu,

Ay tg 12.

' V pripadd, %e provhjseni letsdls bude odvoléno /sub dans
jest korporace povinna vratiti letadlo ve stavu, v jakém i1 bylo
pfedano, aviak se z¥enim k opatfeﬂeni vzniklému jeho normilnim
u#fvanim, |

13,

Preddvant letadel kévporaéim'a zpétné jich pre ]
déje vidy komisloneln®, pii dem¥ budou vyhotoveny ptisludné pre
dgvaci a p?cjim@gi_grﬁtokp}y.Formhlﬁﬁe téchto,jakoﬁ 1 "“¥¥echny tis-
kopisy na nich¥ bmdou vedeny 'zaznamy a periodickd hli¥eni budou
korporaci dodény ministerstven dopravy.

' Chin ey ““14, |

Korporace, j1# letadlo /event.powocné motorky/ bylo za-
pij¥eno, je povinna predkladati ministerstvu dopravy periodickd .
hlésenf a to o jejich stavu a o vykonangch. letech vidy do 10,led-
na, lOidervence a 10.¥fjna; k tomuto hldgeni jest podati v phis=
lusngch rubrikéch zpravu o vykbnnnych letech a drobnych opravich
o viméng souééﬁti.ﬂlééeni jest doplniti cvent.vikazem spotPebova-
ného materidlu,

163
Korporace, u ni¥% se prokdie, %c nedodriuje tyto smirnice
— St L
v Jjakemkoliv sméru, bude nejprve napomenuts, jestliZe by se viak
prokizale, Ze 1 pak tyto smérnrcekncjsou dodr#ovany vyloudi mini-
sterstvo dopravy dotydnou korporaci dodasn® anebo trvale z akce

»

témito smérnicemi sledovand, V p¥ipadd svévolného porudovini usta-
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novinf predchozich odstaveh mii¥e ministerstvo dopravy korporaci z

. .

c6lé nkoc vylouBiti i bez predchozfho nepomsnuti,
18,
#inisterstvo dopravy mli¥e tyto sm¥rnice kdykoliv zméniti 4
doplniti anebo gzruiiti.
Rozsah axce provadéné nodle tichto smérnic Je zévisly na
prostiedeich, jsoucich k disposici v pifslugném Uvéru stitniho

rozpodtu ministerstva dopravy.

V Praze dne BO.bi*ezna‘ oG

s 4 A
Q;»/{‘ /Zéﬂt s 4

4
g
£

26.brezna 1946

Na slavnostnim meetingu v Praze-Letiianech je pfedano prvnich deset (z celkem 100
objednanych Ministerstvem narodni obrany) $kolnich kluzaka SK-38 ,, Komar“ uréenych pro
odbory CNA. Zastupci VAP piebiraji cviény kluzak SK-38 ., Komar* s imatrikulaci OK-5505.

7.dubna 1946

Piipravny vybor CNA svolal do Leteckého domu v Praze ustavujici I. valné shromazdéni.
Zasedani se zucastnil vysoky pocet delegatii, zastupct aeroklubti.

Diilezitym bodem jednani bylo schvaleni rozluky CNA s odbo¢kami na Moravé a Slezsku,
které vytvotily samostatny Moravskoslezsky zemsky aeroklub.

Uskutec¢néna volba postavila do ¢ela této zcela nové letecké organizace jako predsedu
dr.Viktora Koféna.

Soucasné byla manifestacné odhlasovana resoluce pro usnadnéni vystavby letist.

Mésta a kraje potrebuji letisté

Cesky narodni aeroklub se svymi Clenskymi aerokluby ujal v zdjmu letectvi tikolu vybudovat
nejvétsi mozZny pocet letist’ vsude tam, kde jsou pro zfizeni vhodné podminky technické i hospodarské.
Zrizovani letist’ pro bezmotorové Iétani prispiva brannosti naroda. Vybudovanim letist’ pro motorové
létani aspori u okresnich mést prospéje bezpecnosti Iétani vidbec, protoZe tato letisté mohou slouZit
Jjako letisté pomocna a nouzova pro leteckou dopravu civilni i vojenskou a zajisti odlehlejsim méstim
mozZnost leteckého zapojeni na hlavni mésta a linky mezinarodni.

V této své snaze je CNA se vsemi svymi clenskymi aerokluby podporovan dstiednimi urady,
zejména ministerstvy, majicimi ve svém oboru letectvi, i samospravnymi korporacemi, které pochopily
vyznam zfizovani letist.

Je proto zaraZejici, Ze usilovna prdce Cetnych aeroklubd o ziizeni letist’ se rozbila velmi casto o
naprostou netstupnost malé poctu majiteld pozemkd nebo dokonce i o jednotlivce. V kaZdém pfipadé
byla majiteldm pddy, potrebné pro letistni plochy, nabidnuta nahrada. Pres tuto skutecnost i natlak
zucastnénych ciniteld, zejména mistnich a okresnich narodnich vybord, zaujali jednotlivci nebo mensi
skupiny majiteld pddy odmitavé stanovisko ke snaze aeroklubd o zfizen/ letisté.
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Tento stav je nadale naprosto neudrZitelny. Pro nepochopeni malého poctu lidi, ktefi nevidi nez
svidj osobni zdjem, je nicena mnohamésicni prace aeroklubd a uprimna snaha nas vsech vybudovat
letiste, slouZici nejen nasemu sportu, ale v prvé rade praktickym potfebam letectvi. Proto se vainé
shromazdéni usneslo, aby ARCS podnikl ihned u vsech zucastnénych ciniteld, zejména u Narodniho
shromdzdéni, kroky, aby byl vydan zékon umoZriujici donutit majitele pidy k povolnosti nebo aby
v zakoné o letecké brannosti bylo na tuto okolnost pamatovano. Nebude-li v dohledné dobé vydano
zékonné narizeni' v tomto sméru, bude dobra snaha vsech nasich clenskych aeroklubu ke Skodé celého
Ceskoslovenského letectvi zmarena."

Na zasedani zaznéla i tato pfipominka piedsedy motorového odboru CNA Ing.Oldficha
Hallera:

~Nutno se zminiti o tom, Ze bylo poZadano Ministerstvo dopravy a Ministerstvo narodni obrany, aby
Jjednaly s Ministerstvem financi o sniZzeni davek a dani na letecky benzin, ktery dnes stoji 14,90 Kcs za
litr! Tato cena je naprosto neunosnd a znamenala by Upiné podvazani letecké cinnosti.

Otazka soustavného zfizovani novych letist’ naraZi dosud na nedostatek iniciativy nekterych
aeroklubi a na nepochopeni nékterych narodnich vybord, ackoliv nékteré narodni vybory dobre
chapou vyznam letisté pro mésto a kraj a vysly organizacni praci nékterych aeroklubd vstric. Jednalo
by se o spinéni programu, aby pokud moZno kaZdé i jen trochu vyznamné mésto mélo svou pristavaci
a startovaci plochu, tj. své letiste, celkem v poctu asi prozatim 150 mist v republice.

Tyto zdleZitosti také sleduje prozatimni ustredni vybor a byly jiZ podniknuty urcité kroky
k urednimu uzndni nékterych letist’. V dnesni tézké penézni situaci je samozfejmo, Ze neni mozno od
statu poZadovat, aby nesl celou tizi okamzitého vybudovani onéch 150 letist, a Ze bude mozno od
statu ocekavati omezenou podporu prozatim u takovych aeroklubd, jejichZ cinnost je uspokojiva a
prospésna ndrodohospoddrskému rozvoji a také branné predvychové. Podle celkové hospodadrské
situace naseho statu a hlavné podle dostatecnych projevid zdarné cinnosti a Zivotaschopnosti i za
obtiznych pomérd u jednotlivych aeroklubl Ize oekavati postupné vybudovani onéch 150 letist’ a je
zde prileZitost, aby kaZdy aeroklub za soucinnosti svého narodniho vyboru ukézal svou dobrou snahu o
vyplnéni, které se od aeroklubi ocekavaji. Ze Cinnost aeroklubl bude v tomto sméru podporovana téZ
Ustredim CNA je samoziejmé podle platnych stanov, zaleZi ovsem jen na horlivé cinnosti spravni a
propagacni u mistnich aeroklubd, aby ustredi CNA na podkladé nejvétsiho poctu radné platicich clend
mélo moznost prostredky ku podpore uvolriovat."

Zaznél 1 emotivni a burcujici apel budouciho vynikajiciho znalce meteorologie Jifiho
Forchtgotta:
Uprimnost ceskych plachtari.

,Po dlouhé prestavce prvni svobodné jaro, jehoZ termika i vétriky budou patrit nasim kridldm.
Bezpocet dnes jiz zapomenutych snid daval viru v dnesek mnoha nasim plachtarim, ktefi se sméli za
valky jen tajne, z dalky divat, jak nase obloha nosi stroje nepratel. Vzacné byly chvile, kdy modr nebe
s bilymi kumuly mohla projevit, Ze je nase, nerusena hlukem valecnych stroji Ci stinem vétroné
s cizim, pirdtskym znakem. A tyto chvilky byly podnétem valecného snéni o letosnim jaru piném
termiky a rostoucich vykond vétrorid s nasi trojbarevnou viajkou na smérovce. Bezmeznd byla vira
plachtart v pfichod jara, které jiZ nebude jen opakovanym prislibem, ale konecnym naplnénim idealu
volnosti, a které jim na svobodnych kfidlech pfinese moznost pracovat pro novy rozmach naseho
plachteni.

Letosni jaro ma spinit velmi mnohé nadéje plachtart, nastfadané za dlouhd Iéta nucené prestavky.
Pracovat a Iétat, vykonné Iétat, zavodit mezi sebou i s plachtafi ostatnich narodd. A vitézit, prvenstvim
dokazat kvalitu a schopnosti nasi mladeZe. Je to spinitelny program. Nasi plachtafi maji vsechny
predpokiady, aby jej dodrZeli: Mlddi, nadSeni lasku, vytrvalost a odvahu. A ceho jsou za dobrého
vedeni schopni, dokazuji vysledky jejich houZevnaté prdace za minuly rok: 1091 novych A-plachtard,
759 novych B-plachtard, 226 novych C-plachtari, 32 podminek na D, 219 instruktord, 60 novych
plachtarskych letist, 5 plachtarskych Skol. Celkem proslo vycvikem 2525 plachtard. Nalétano bylo
celkem 1166,04 hodin, pocet startid 59.278. Slusny uspéch vzhledem k povalecnym pomérdm a
kratkému casu od kvétna do konce roku 1945! Je to pfiprava pro nastavajici sezonu, které ma
dokazat, Ze nastoupend cesta je spravna a vycvik dobre pokracuje.

Wkonné plachténi bylo i dfive — stejné jako dnes — idealem mnoha miladych lidi. Jen ti
nejstastnéjsi z nich vsak dosahli stupné C a na dalsi vycvik neméli nadeje, protoZe neméli
poZadovanych prostredkd. A pfece ‘vzduch byl nasim mofem °, jak se Casto prohlasovalo, aby se
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zddraznilo pochopeni pro vsechny zajmy naseho Iétani. Dnes je zviasté potfeba projevit toto
pochopeni, ne vsak jiZ vzletnou reci, ale ucinnou podporou plachtafskych podnikid vsemi, kdoZ maji
zajem o vybudovani naseho plachténi v celondrodni hnuti. Je treba zbavit se nezdravé snahy po
soutézeni odbord v ziskavani a ukryvani pocetného parku stroji, pokud mozno vykonnych. Neni jisté
ticelem vykonného vétroné, aby leZel v hangaru nebo jinde, zarovnan peclivé ridznymi pfedméty,
pripadné rozloZen a néjak ‘poskozen ‘jen proto, Ze ma slouzit vyhradné prislusnikdm mistniho odboru
az budou schopni s nim létat! Bud’ se stane bezmotorové Iétani nasi narodni chloubou — pak vsichni
budeme mit zéjem, kde je to treba z hlediska prospéchu celku — anebo zidstaneme konkurencnim
podnikem mnoha mistnich odbor( a potom spousta cennych casti padne za obét’ zbytecnému a
malichernému konkurencnimu boji. Nezalezi na tom, je-Ii pricinou zniceni neodborné zachazeni nebo
starnuti materialu, casto nevhodné uskladnéného. Vina odpovédnych Cinitelld je pak jasnd. Za valky se
v podobnych pripadech miuvilo o sabotaZi, kterd byla doma dlouho nasi jedinou zbrani, Neni dosti
pochopitelné, projevi-li se podobné snahy dnes.

Skolené plachtare jiZ mame, dobré instruktory také a vétroné jsou rovnéz; méné vsak je pochopeni
pro nutné soustredeni letadel, aby plachtari mohli dokazat, Ze uz néco dovedou. MidzZzeme snadno
ziskat predni misto v mezinarodnim plachténi, musime vsak rychle vyuZit vhodné doby. Nastavajici
Jjaro prinese rozhodnuti, zda nas clovék dovede i v miru myslet na representaci svého naroda a statu
vice, neZ na osobni a krajové uspéchy omezeného vyznamu. VEfme, Ze pricinou uzkostlivého skryvani
casti i celych vétrond v ridznych mistech neni nic jiného, neZ druh regiondiniho patriotismu, ktery
zavadi i velmi aktivni inovniky k hranicim jednani blizkého pojmu sabotaZe celonarodnich zajmd.

Pisi za plachtare, ktefi jsou schopni vykond a Cekaji jen na letuschopnd letadla. Za ty plachtare,
kteri uz pred valkou poznali mnoho spolkareni bez hlubsiho smyslu a ucelu a malo létani a hodnotné
prace. Vdlka z téchto mladych chlapct vychovala kritické posluchace velkych feci a nadSené ucastniky
prace pro celek, pro viast. Tvrdim, Ze jen jednota v takové praci je nasim vrcholnym cilem, a doufam,
Ze tim vyjadruji smysleni vétsiny mladych. Chceme uprfimné, jednotné pracovat na budovani nasich
narodnich kfidel. Upfimnost a prace je zavaznou povinnosti téch, ktefi jiZ pracuji, i téch, ktefi budou
pracovat, Byli jsme jednotni za vdlky, budeme jednotni i v miru. A vyhrajeme mir!"

(Letecky ¢asopis Rozlet, ¢.12/1946)

14.dubna 1946

V Pardubicich je pro vSechny letce svate¢ni den. Oficidlné se zahajuje ¢innost pferusena
Sestiletou okupaci. Je pravdou, Ze motorovi piloti zatim nemaji na Cem létat a jejich radost nad
zahdjenim c¢innosti je trochu zkalena, ale tento stin smutku vynahrazuje nadSeni -néctiletych
kluk, kteti se hlasi k plachtatskému vycviku.

‘L- : : AT,
Prvni parta leteckych adeptii v Pardubicich s kluzakem Zogling; Pardubice, 14.4.1946
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K Slavnostné-nastoupen)}m starym i novym cleniim VAP promlouva velitel pardubického
letiste mjr.Robert Grunt; Pardubice, 14.4.1946.

Tohoto dne se rozbiha prvni kurs AB, ktery zahajuje vycvik pozemnimi smyky s kluzakem
SK-38 ,,Komér* OK-5505 a kluzakem Zogling, ktery nema imatrikulaci. Starty se provadi
gumovym lanem, protoze zatim neni k dispozici zddny navijak.

K zafazeni do kursu samoziejmé byla poZzadovana i nutna administrativa, tj. l[ékatské
vysvédceni, osvédceni o bezithonnosti, irazové pojisténi atp.

Za ctrnactidenni kurs AB se platilo 1200,- K¢.

(j BT ™ ARODNI VYBOR
o e ICICH 6.0.1946.

- 2053 V Pardubicich dne
-2210

& gl it e L e e
Sl.Véra Schillerovi,nar.dne 24.9,1923,bytem v Bohdan¥i ,Per8tgnskd 117.
Na jmenovené nebylo shleddno chom br

Vysv&dleni toto vyddvd se jako dokled k ¥ddosti o prijet{ do kursu

plachtarského,

Jmenovana jest t€lesn€ i dufevné zplisobild k absolvovédn{ tohote kursu.
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Léznich Bohdanti

Mistni nirodni vybor v.

Cislo 2N3 . Datum.........

Osvédéeni o statni a narodni
spolehlivosti.

Mistaf nérodn vibor v  LAznich Bohdanti

Véte Jifing Schillerové s

4zné Bohdaned #p.117
Pardubice

potvrzuje, e proli g+, pé, sl
naroz. 94, 74F1 1823 pytem
Pardubice

domovskd pfisluSnost.. , pol. okr. .

nebylo dosud s politického hlediska ¥4dnjch ndmitek.

Po celou dobu vélegnou a% dosud jest Einnost a chovdn{ jmenova-
¢ho-j ¢ v ohledu ndrodnostnim a politickém jakoZ i v ohledu

ndrodnf cti zcela bezihonnd a nezdvadnd. Z toho diivodu vyddvd se
jmenovanému-jmenované k jeho-jeji Zidosti osvédZenf o stétn{ a nd-

rodnf spolehlivosti za G¥elem:........

doklad k #4dostl

*) TotoZnost prokazuje osobni doklad

o .

1219 Nikladem Ceského zemského dstfedi obcl mist 8 okresd v Praze XIL, Skrétova 14 - 325

.... a osvédcent o jeji bezuhonnosti.

Cis. piblasky: 00715, Cis. prikazu: 478y,
Maiitel tohoto prikazu pan (sleéna) Fofek Dtanislav

naroz. doe  10. 1. 192Y. bytem | Pardubice, XaZparova l46.

povolinim Str. zémelnfk &en CNA Pardubice

jest pojistén proti ndsledkim drazi, jez by utrpél ve vécné souvislosti s provo-
zem bezmotorovich letadel, jsoucich v driizbé CNA, u SLAVIE, vzijemné po-
jistovaci banky v Praze I, Havli¢kove ndm. 23, v ramci hromadného pojisténi

gislo LUUULHY  plachtatt CNA na dobu od 25. &ervence 1¥ab.
do 25, Zervence 1947.pH d i &astkach.

V Praze, dne26. lervenceig4 6.
- SLAV

t ¥ 2 e

Na tomto poiiitént [sou rovagm dilem witastadny: SLAVIA, vakjema¥ pojiHtovact banks v Prase, kierk
obstardve velkery styk z tobeto pojidténi plymouci, dile Lidovi pojiltovaa CECHOSLAVIA, ake. spol.
v Praze & PRAZSKA MESTSKA POJISTOVNA v Praze.

Zakladni pojistné astky:

a) u osob starkich 16 let:

Kés 20.000— pro pHpad smrti nésledkem d-
razu, ad do

Kes 40,000'— pro phipad trvalé invalidity né-
sledkem drazu a do

Kis 20— desaiho odjkodnébo pro piipad
dotasné invalidity oasledkem &

b u osob miadiich 16 let:
Kés 4.000'— pro pipsd smrti nésledkem d-
ramm (poblsbud), neivite

Kes 50.000'— pro ptipad tevalé hnud.uy b
sledkem drazu a do

ensibo odikodn¢ho pre pHpad
dotasné invalidity nésledkem -
ranu

Pojistné &astky lze zdvojniscbiti
toliko osobdm starsim 21 let, pii

celoroénim_pojisténi. i

Kes

e o 1.2 42085 - 10 m By - 142

Vedle vieobecnych pojistnjch podminsk pro irazové pofisténi, do nichZ jest mozno nahlédnouti u kteréhokoliv plach-
tafského odboru, plati pro toto pojistén podminky doplovaci, 2 nichz rozsah pojistént vyznatuji tyto

6. Pojiténi ma platnost pro drazy, které by se prihodily osobam pojisténym pfi Fizeni, nballlze, montéz
bezmotorovgch Ietadel (covas? sacastatli ve Ietd v takovém letadle Jako. spoluleticl, pH pracech ve
spolkové dilng, kde bude pracovino na opravich a stavhé bezmotorovych letadel, za predpokladu, Ze
viechny uvedené vikony budou se diti se svoleim funkcionafi spolku.

7. Z pojisténi jsou vylouteny drazy pi letech na motorovych letadlech, pfi letech typovych, akroba-
mkycn, nocaich nebo zévodaich a o ceny a letech podaikautych nebo, prodiouzenych bez vidomi a sou-
hlasu drzitele letadla neb j spolku).

Tl Tk o vckventanta ured Meri avclgit domd shoutics B o vylougeny frazy pfi ddasti na
leteckych dnech a produkcich vieho druhu. U plachtard s PHBli@njm stupmen ~ferika dle. sreduich neb
spolkovych predpist, Ize pojiitént rozifiti na drazy pfi letech typovych, akrobatickych a noénich jen na
zéklade avlditaibo yedoént a po zaplacent prisluiné prirézky k prémii

9. Pojisténim jsou kryty g
a) u zki a (rekvennnhi urst bez jakékoliv zkoutky pfi startu pomoct gumového lana nebo moto-
rového n:
b) u plnchmn ‘A pfi_vleku za motorovymi vozidly. U plachiad bez jakékoliv zkousky jsou dale
kryty drazy pfi vieku motorovim letadlem, ale jen tehdy, kona-li se viek dvousedadlovim vétroném
s dvojitym Fizenim, za pritomnosti a dozoru plachtate se zkouskou C, uréeného spolkem nebo ve-
doucim leursu, ktery ze svého mista mize do Fizenf vétroné kdykoliv zasahnouti.

¢) u plachtafi se zkouskou B pfi veku za motorovgmi vozidly a byl-li v§cvik ve vieku za motorovymi

voridly s depéchem prodélén i pF vieku za motorovfmi letudly. O zpésobilostik vieku za moto-
rovymi letadly rozhoduje spolek nebo jeho funkciona¥, & vedouci

U piloti se zkouskou B, ktei neprodélali s tispéchem vicvik ve vieku za motorovymi vozidly, jsou
zahrnuty trazy pfi vieku za motorovymi letadly jen tehdy, kona-li se viek dvousedadlovym vétronsm
s dvojitym Fizenim a za pFitomnosti a dozoru plachtafe se zkouskou C, uréeného spolkem neb ve-
doucim kursu, ktery ze svého mista miize do Fizenf vétroné kdykoliv zaséhnouti.

vypinaci zaFizenf jest v bezndném s!uvn a ze pilot motoroveého letadla byl uznin vedenim spolku k (omu
22 zpisobilého a byl jim k tomu u
diby asktery 2 techto pi‘edpokhd\i nebyl dodrzen, nem4 pojistént platnosti a banka SLAVIA
ot prmh zivazku plné
71, Na osoby pojisiené proh nésledkim télesnych drazi pfi bezmotorovém léténi jinym pojiSténim
se foto hromadné pojisténi plachtafis CNA v Zadném pripadé a za Zadnjch okolnosti nevztahuje!

u piloth se zkouskou C trazy pFi vieku za motorov§mi vozidly a moforovymi letadly. Zaslan
Prodpokladem pro plataost poflstéat pro drazy g viskeasa metorovtm vosidly o motorovsmi letadlyjost
7e lety takové budou kondny toliko osobami, jez vedenim slozky budou uznny k tomu za schopné,
SLAVII,

PRUKAZ
o tirazovém pojisténi plachtafii
CESKEHO NARODNIHO
AEROKLUBU.

P#i hléSeni wrazu budiz tento prikaz

vzéjemné pojisfovaci bance

v PRAZE II, Havlickovo nam. 23.

>

il S

Hromadné iirazové pojisténi pilota na jeden rok stalo tehde vjsich 100,- K¢
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Prvni letova cinnost Dalibora Kanky, Pardubice, 14.4.1946

Prvnimi frekventanty plachtarského kursu AB zahdjené¢ho 14.4.1946 se stali: Andrlikova
Milada, Beran Vladimir, Bidlo Ladislav, Dobry ?, Dubcova Miroslava, Dvotacek Jan, Franék
Ludek, Hajkova Marie, Holub FrantiSek, Houska Josef, Hovorka Ota, Jandk Oldfich, Jenik
Jaromir, Kanka Dalibor, Kmosek Zdenék, Koc¢i Ladislav, Komarek FrantiSek, Kuntova Jifina,
Kupka Jan, Matéjicek Pavel, Mergl Josef, Novak Zden¢k, Pech Jifi, Pelikan ?, Pettik Jifi,
Polak Svatopluk, Skaryd Vladimir, Strych Vlastislav, Teply Jaroslav, Vosahlo Jifi.

Své prvni skoky na pardubickém letisti okusili 1 drzitelé zkousky ,,B“ 1,,C*: Bfezina
Antonin, Jand'ourek Jiti, Klubal Vincenc, Koiinek Frantisek, Svabensky Viktor, Tlapa Karel,
Zaloudek ?.

Séfpilotem VAP se stava Karel Levy, pfedsedou motorového odboru Antonin Bfezina,
instruktofi motorového 1étani: Augustin Stefanek, Jaromir KrouZel, vale¢ny veteran Bohumil
Postehovsky, Vaclav Prochazka, Karol Sevéik, Josef Lorenc.

Ptedsedou plachtaiského odboru je zvolen Karel Tlapa, nacelnikem plachtatského odboru
Jiti Jand’ourek, ktery je zarovei i nac¢elnikem plachtaiské Skoly. Jako plachtaisti instruktoti
jsou osvédéeni Vincenc Klubal (ten se stdva zaméstnancem aeroklubu), Frantisek Kofinek a
Jiti Jand'ourek.

Ve funkci predsedy VAP p.Kunze sttida Josef Hendrych.

25



Kdo byl $éfpilot VAP Karel Levy ?

I'édération Aéronautique Internationale

Republika Ceskoslovenska

République Tchécoslovaque

Licence \'uta\-eni
Licence délivrée a
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Pilotni licence Karla Levého z roku 1947

Narodil se 1.5.1897 ve Vysokém Mytg, rodina se ale prestehovala do Pardubic, kde otec
Karla Levého vlastnil obchod se Sicimi stroji a jizdnimi koly a snad proto si Karel oblibil
techniku natolik, ze mu ucarovalo letectvi.

Béhem 1.svétové valky se stal pilotem. Na jejim konci, 28. zafi 1918, mu byl vystaven
pilotni priikkaz a stal se jednim z nejstarsich ¢eskych diplomovanych letct.

V povalec¢nych letech se vénoval letectvi dal, spolu se svym kamaradem Jaroslavem
Lonkem stali u vzniku Vychodoceského aeroklubu Pardubice (VAP).

Karel Levy se stal jeho $éfpilotem a instruktorem, nicméné vénoval se i dalSim leteckym
¢innostem. Napftiklad pti 1.rocniku Memoridlu Jana Kaspara provedla trojice Lonek, Levy,
Petr hromadny seskok padakem. Pravidelné se zucastiioval 1 zadvodl sportovnich letouni.

Karel Levy v bieznu 1938 absolvoval v Prostéjove kurz pro ucitele praktického 1étani v
ramci pfedvojenské vychovy budoucich letcil, nicméné pro vyssi vék se jiz nemohl stét
vojenskym pilotem.

Béhem okupace byla pochopitelné jeho letecka ¢innost utlumena. Jeho pfitel Jaroslav
Lonek po okupaci v roce 1939 odesel do Polska, po jeho pordzce pak do Sovétského svazu.
Tam byl nejprve internovan, ale pozdéji si ho vyhlédlo NKVD a vycvicilo jej jako agenta.

Prestoze Lonek komunisty nenavidél, podvolil se k této Cinnosti v zdjmu své neuhasitelné
touhy pomahat okupované vlasti. Jeho prace zacala v bfeznu 1940, kdy se tajné vratil do
Pardubic a v roli agenta zacal pro sovétskou rozvédku shromazd’ovat zajmové materialy.

Stal se soucasti zpravodajské skupiny, jejiz ¢innost vSak Gestapo jiz monitorovalo a
postupné jeji ¢leny zatykalo. Také Lonek byl zatéen a Gestapo pozatykalo celou fadu jeho
ptatel a znamych.
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Zatceni se nevyhnul ani Karel Levy. Nejprve prosel vézenim v Praze na Pankréci, pak
Terezinem a nakonec skoncil v pracovnim tdbote v Langenfeldu. Protoze vSak Jaroslav Lonek
ani pfes muceni své spolupracovniky nezradil, byl Levy v ¢ervenci 1941 pro nedostatek
dikazl propustén, prestoze bylo téméf jisté, ze Lonkovi v jeho diversni ¢innosti poméahal.

Pro Levého si Gestapo vSak piiSlo znovu, a to 6.5.1944. Bez soudu i vySetfovani byl
poslan rovnou do koncentra¢niho tdbora v némeckém Flossenburgu a stravil v ném témér cely
rok.

Kdyz na konci valky cht€li tento tabor Némci likvidovat, byl Levy zatazen do jednoho
z nechvalné proslulych ,,pochodt smrti*“. Podaftilo se mu vsak spolu s n¢kolika dalSimi
spoluvézni dne 23.4.1945 Némctm uprchnout. V trestaneckém odévu se mu zazracn¢ povedlo
dostat se do Plzn¢, odkud si jej jeho sestfenice do Pardubic tajné dovezla vlakem.

Po valce se vratil k normalnimu zivotu a pochopitelné¢ nechybél ani u toho, kdyz VAP
obnovoval svoji ¢innost. Pro své bohaté predvalecné zkusenosti a pilotni uméni se znovu stal
Séfpilotem.

Po vélce absolvoval kurz instruktora praktického 1étani v Kralupech nad Vltavou a svoji
funkci $éfpilota a instruktora vykonaval az do konce Ctyticatych let, kdy mu to bylo rezimem
Znemoznéno.

Karel Levy zil v Pardubicich az do své smrti, zemiel 18. Cervna 1980 ve véku 83 let.

21.dubna 1946

Parta pilott odbo¢ky CNA v Kutné Hofe piijizdi 21.4.1946 se svym Zoglingem testovat
svahove¢ letist¢ Podhotany-Bumbalka. Letci jsou spokojeni, dvéma se dokonce podatilo po
startu gumovym lanem navazat na svahové proudéni a ,,povozit™ se témét dve (!) minuty nad
nafoukavanym svahem.

28.dubna 1946

Tento den se v Praze uskutecnil pracovni sjezd motorovych letcl; zde je zkraceny piepis
piijaté zvetrejnéné rezoluce:

,TaZzeme se, jakym zplsobem se u nas praktikuje heslo ‘roztocte kola naseho leteckého primysiu

‘? Nelze praktikovati dfivéjsi metody, aby letadla i motory byly objednéavény statni spravou a

soukromymi osobami dFive, nez byly skutecné vyrobeny! V Zadném pripadé nelze plytvati ndarodnim
Jjménim pro nevhodné typy, které by nemély predpokiady pro fadné pouZiti. Chceme se vyvarovat
dfivéjsich chyb a Zadame, aby prototypova politika byla postavena na solidni a moderni
narodohospodarskou zakladnu. VyZadujeme, aby dobré a vhodné navrhy byly provedeny, a tak po
dosaZeni moZného uspéchu byla déna pfileZitost ukazat svétu zdatnost Ceskoslovenského vyrobku.

Motorovd sekce CNA Zdda, aby se s ndpravou v tomto sméru zacalo, okamZité, ponévad? si je
védoma nezmérnych ndrodohospodarskych skod, které zplsobuje zdlouhavé a nepruzné jednani
prislusnych Ciniteld. Pro zhospodarnéni leteckého provozu, jak na poli obchodnim, prdmyslovém i
dopravnim, je bezpodminecné nutno sniZiti ceny leteckého benzinu, coZ midZe byt dosaZeno
podstatnym snizenim, pfipadné zrusenim, statni davky a dané na pohonné hmoty.

Rozvoj civilniho letectvi a s nim spojené narodohospodarské zisky obchodni i pridmyslové
mnohonasobné nahradi uvedené sniZeni polozky, a to ve Vétsiné pripadd i v cizich valutach.

DdleZitou cinnosti pro rozvoj naseho letectvi je vystavba sportovnich a pomocnych letist. Stale se
stavi' v cestu neporozuméni Ciniteld v obcich a okresech a hlavné jednotlivych drZiteld pddy, kteri
nepochopili vysoce dileZity vyznam letisté pro kaZdy kraj, a stavi svdj osobni zdjem nad zdjem mistni,
ale i celostatni, Zadame, aby nejvyssi nase organy si uvédomily velkou ddleZitost tohoto oboru a
prislusnymi narizenimi pomohly vybudovat potfebnou letistni sit.

Motorovy odbor CNA bude peclivé sledovati vysledky této své resoluce a postard se vsemi
prostredky po ruce jsoucimi o jeji spinéni ve vsech bodech!™
(Letecky casopis Rozlet; 20/1946)
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29.dubna 1946

Organizaci Brannou leteckou vychovu (BLV) zajistovalo MNO zpocatku prostrednictvim vojenského
letectva, v jehoZ sloZeni bylo jiZ v Cervenci 1945 zahrnuto oddéleni sportovniho letectvi a predletecké
vychovy (k 23.3.1946 oddéleni BLV).

Od tohoto dne je oddeleni BVL v ramci vojenského letectva zruseno a kompetence v
oblasti BLV prechazi do pidsobnosti Ustredniho inspektordtu branné vychovy jakoZto nové zrizené
slozky MNO, pozdéji prejmenovaného na Hlavni inspektorat branné vychovy (HIBV).

Této sloZce MNO podléhaly ctyri oblastni, 16 diviznich a 70 okrskovych inspektoratid branné
vychovy.
(http://www.vrtulnik.cz/ww2/aeroklub.htm)

Duben 1946

Hangdr s dilnou u silnice Podhorany — Semtés; konec dubna 1946.

Koncem dubna je na svahovém letisti Podhotfany-Bumbalka v rekordni dobé dokoncéena
stavba dfevéného hangaru u silnice Podhotfany — Semtés a jsou provadény posledni Gpravy jak
startovist, tak pfistavaci plochy.

1.kvétna 1946

Plachtaiské vycvikové stiedisko CNA Zelezné hory-Podhotany oficialné zahajuje &innost.
Instruktoti Ladislav Kfemendk, Josef Svétinsky a nacelnik odboru Bohuslav VondruSka maji
k disposici zatim pouze jediny skolni kluzék, ,,pfedvale¢ného* Skauta.
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Frekventanti prvniho kursu ,,AB“ na svahovém letisti v Podhoranech-Bumbalce; cerven 1946

5

-

e AT = ot
Rucni doprava kluzaku na start. Navijak elektrického vytahu je sice uz na svém miste, ale jeste
neni zaveden elektricky proud; Podhorany-Bumbalka, kvéten 1946.

Skolni kluzak Skaut

Prototyp Skauta postavil v dilnach Masarykovy letecké ligy v roce 1930 Ing.Slechta. Pro
svou jednoduchou, ale solidni a pevnou celodifevénou konstrukci se Skaut stal velmi
pouzivanym predvaleénym typem.

Jednoduchy dievény trup nesl nad kiidly trojihelnikovou, platnem potazenou pyramidu, na
niz se uchycovala vyztuzna lanka. Dvoudilné kiidlo mélo dva skfinové nosniky s navleGenymi
zebry. Potah kridel i jednoduchych kormidel tvofilo platno. Ke startu i k pfistani slouzila
jasanova pristavaci lyze pod trupem.

Mimo jiné kluzak vyrabéla i firma Sodomka ve Vysokém Myté, a to i jako stavebnici.
Technicka data a vykony :

Rozpéti: 10,00 m, délka: 4,71 m.
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Po vzletu ,,umicukem “; Podhorany-Bumbdlka, kvéten 1946

Letuchtivi frekventanti jsou rozdéleni do n€kolika druzstev a pokud jedno druzstvo 1éta,
ostatni buduji. Byli to: Ascherl S., Barto§ O., Bazant, Bares V., Benes J., Cermak J., Dejmal
V., Dolecek J., Dolezal M., Dolezal L., Fisera J., Hnévsa L., Hon J., Horak M., Horynova,
Hosek G., Jerabek K., Kapitan J., Kittler M., Krej¢ik, Kucera L., Lut’cha J., Mercl F., Mercl
K., Mergl K., Mervart A., Michalek J., Mifejovsky J., Moravec J., Mracek V., Novotny,
Novotny A., Olech Z., Pav M., Pilar K., Piiban D., Roudensky, RySavy Z., Samek J.,
Seminko J., Sladecek J., Studeny M., Svoboda Jar., Svoboda Jos., Svoboda M., Svoboda R.,
Sejbl, Srajbr V., Tichacek, Tichy J., Vasicek J., Volf V., VozZenilek J., Wolf O., Zahradnik,
Zaruba, Zich, Zizlavsky Z.

Nutno pfiznat, ze ruku k dilu ptikladaji i ¢lenové ostatnich aeroklubii, ale vétSinu prace tak
¢i onak odvadéji ,,preloucaci. V plném béhu jsou piipravné prace pro stavbu ubytovny,
dokonéuji se drobnosti na hangaru, ktery ¢eka na slibenych 7 ks SK-38. Ten je zatim
ptistieskem jen pro ,,Skauta* a z Kutné Hory zaptijcené Skolni kluzaky ,,Zogling* a SG-38.

Pri letu nad kopcem,; Podhorany-Bumbdlka, kvéten 1946
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13.kvétna 1946

CNA - Gstfedni plachtaisky vybor - pod &islem 415 vystavuje ,,Pritkaz pilota plachtaie®
Viktoru Svabenskému:

T

CESKY NARODNI AEROKLUB
USTREDNI PLACHTARSKY VYBOR

Prakaz pilota plachtare

Viastnoruéni m -

7 ¥
A Ykl f‘?f‘m ﬁ
p et 5
g‘ » dne 7 9. L b‘ = 7929 v ‘/ e
# . = ‘
1
1

Braha, dos 0. T S

S5 e ;ﬁniﬂn{nlu
Pllotm prukaz Vlktora Svabenskeho

Y .

Majitel tohoto prikazu slokll zkoulkur et

* 3) pilota plachtare stupné C

dne  7F. &t ¢
e 7"‘"-_49__,!!
na letidti v‘k‘rv-; T
ré

Praha, dne / . /2. 18 Y

vl
W:P. nageinik

.

kazu | &asové& emezena, mile viak byti j
- m H uc:;m ddvod,v (viz u-unw.ni M ;

Nedilnou soucasti pritkazu bylo i osvédceni o sloZzent zk0u§ek A, BacC:
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20.kvétna 1946
Vychodoceskému aeroklubu Pardubice je dorucen dopis nasledujiciho znéni:

72 4 .
; 6%g&‘3 1[14 V\,,-‘/',f P : 4,,] "@W/Laaéb e

obrany
lstvi letectva, |

% el SR DA Praoha, 20.kvéten 1946, |
83, 12355/1ct.~ 1946, Josky ndrodnt aerckiub
Téos 1 po byv, NSFK - Pardubice.

11 letounti aero~

névrh Ust¥edniho ;lachta¥ského vyboru,ktery byl

pridéluje V&

inisterstvo narodni obrany z tro-

Konéva

A0

i MO

vén.Toto na¥izeni tyké se i viech vykon-

T 3 A e 1117t 4 s T 5 i
se u Vadelto aeroklubu haldézaji.Majetek

Vén budouw sdd

Prebyt

v v. jakém stavu se nachdzeji.

<

Velltel letecitva:
div.gen.Alois Vicherek v.r.

Za spravnosits vl ; %

&

Radostné ocekavani pardubickych plachtait zahy stiida realita, nebo-li slovy klasika:
,»VSechno je jinak!“. Avizovany piidél se nekond a navic je vysloven i zdkaz provozu pro
predvalecného cvicného Zoglinga. Tomu zbyla pouze neduistojna role trenazéru balancovani.

Veskerd letecka vycvikova innost méla tedy ziistat na jediném $kolnim kluzaku SK-38
,»Komar* OK-5505, ale je nutno popravd¢ uvést, ze Zogling na gumé ,,skakal* vesele dal,
zakaz nezakaz.

28.kvétna 1946

Pardubicky plachtaisky instruktor, Vincenc Klubal, odjizdi na Ranou, aby ziskal
kvalifikaci instruktora navijakovych startti. Kurs trva do 7.¢ervna 1946.
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Cerven 1946
V poloviné ¢ervna je na svahové letist¢ Bumbalka v Podhotanech po silnici dopravena
»skladacka* difevéného bardku typu KA-20 o rozmérech 42x12m, ktery bude slouzit jako
ubytovna, uc¢ebna, kuchyi a jidelna. Soucasné se buduje socialni zatizeni se skladem a je
vyhloubena studna. Je konstatovano, ze vystavba ,,spotifebovala“ 16.000 brigadnickych hodin.
Instruktor Ladislav Kfemenak se stava placenym zaméstnancem CNA a spravcem arealu.

K poné¢kud jiz ,,domlacenému‘ kluzaku Skaut kone¢né pfibyly dalsi Skolni kluzaky.
Pravda, neni to onéch slibovanych sedm, ale dva SK-38 Komér OK-5546 a OK-5572 a vétrofi
Gb-IIb OK-8122 udélaly funkcionafim i pilotim velikou radost.

Mohlo tak byt zahajeno $koleni celkem tii druZstev &lenti odbogky CNA v Pfelou¢i na
zkousky A a B.

10.¢ervna 1946
Z pera plachtatského instruktora a nac¢elnika plachtaiské odbocky CNA Prelouc¢ Slavy

~ PRELOUE PROMLUVILA

SLAVA VONDRUSKA

Nu samostejmdé, jak byste ji neznali. Tu lei v dirodné polabské roviné, na levém
bichu Feky, s fadou vyznamnych tovdren a legenddrni , pieloutskou vé&i*. To viecko
zndte, toF dobrd. A adalipak je vdm také zndmo, Ze md Gesky ndrodui aeroklub v Pre-
louti svoji odbolku ? Fake, vy skutelné nevite, to se podivejme. Go, mald Cinnost —
ach, pardon, vidite, jd zapomnél, Ze se innost odbolek hodnoti podle nalétanych hodin
a rogbitych vétroti a nikoliv podie skuteiné a tvorivé prdce. :

A ted jsme konelné u toho. Kolik krdsnych slov bylo feleno, kolik Eldnkii uz napsdno
o tom, Fe nase plachténi, jako sport ndrodnf a souldst branné letecké pFedvychovy, bude
ze viech stran podporovdno, aby i finanéné slabé odbolky, sdruiené ve stfediscich, mohly
ddr supm &eniim pFileditost ku Skoleni a spinit tak jejich ddvno vysnéné a tolik potla-
Sované touhy. ;i

34



~Lec bohuZel, krasna slova vétrik odval, do claneckd se ledacos zabalilo, a tak tu dnes pred nami
stoji opét hold skutecnost, Ze tam, kde zidstal nebo byl sikovnym zpidsobem ziskan néjaky plachtarsky
material po okupantech, se tento pomalu, ale jisté dotloukd (casto i velmi neodpovédné), a Ze ty
odbocky, které pred rokem bez kousku drivka nebo platna ziskavaly desitky a stovky mladych
nadsencd, maji dnes zase jen seznamy svych cleni (nékde uz malo nadsenych) a sem tam néjaky ten
slib, Ze snad se na né také jednou dostane.

_ A nyni se podivdme trochu bliZe na tu nasi Pfelouc. Brzy po slavné kvétnoveé revoluci a po ustaveni
Ceského narodniho aeroklubu, zaklada nékolik nadsSencd ve voiné dychajicim méste odbocku, ktera po
sedmileté prestavce md navazat na péknou cinnost MLL, po které nam tady zdstal pouze letu
neschopny kluzak "Skaut” a zpuchrelé gumové lano. To bylo vse, co mohlo byt do vinku pravé
zrozené odbocce darovano.

Nicméné, clenové prozatimniho vyboru, mezi nimiz byli i nasi vojensti letci, zahdjili uspésny nabor
middeZe ve mésté i v okoli. Béhem nékolika malo tydnd dosahuje pocet prihlasenych clend potésitelné
Cislice 300.

Koncem Cervence 1945 byl vyslan nacelnik plachtari do instruktorského kursu na Rané a doma se
zatim plachtari pustili s nadSenim do operace, ktera méla vratit Zivot starému a zuboZenému “Skautu

_V té dobée padio také definitivni rozhodnuti o vybudovani plachtarského krajoveho strediska
v Zeleznych hordch, jehoZ vystavbou byla u resortnich dradi velmi pékné zapsand odbocka Prelouc.

Po prohlidce terénu se zastupci MNO a Ustredi CNA, bylo zahdjeno jedndni s majiteli polnosti o
vyméné a vyviastnéni vyznacenych pozemkd. V krdtké dobé byly sem tam se vyskytnuvsi prekazky
prekonany a dosaZeno vzdjemné dohody a podpisi vsech majiteld. Brzy na to vydava MNO povoleni
k zahajeni vystavby strediska.

Pro preloucské plachtare to byl povel k utoku. S nepopsatelnym elanem a opravdovou chuti vrhli
se do prace pod vedenim neunavného pfedsedy odbocky Kfemenaka. NecCekali na pomoc sousednich
aeroklubd, neptali se na odménu, ale s védomim, Ze pracuji pro sebe a pro republiku, rostlo tyden od
tydne jejich nadseni a kfivka jejich vykonu stoupala stale strméji.

Soboty, nedéle, svatky a prazdniny byly pracovnimi dny, kdy tito veseli chlapci s rozjasanyma
ocima, casto aZ po usi zabldceni, promériovali hrbaty a kfovim zarostly terén v plachtarsky svah.
Vécnad skoda, Ze v samém zapalu prace zapomnéli poridit nékolik dokumentarnich snimkd nebo
filmovy zabér o tom, kolik namahy, obéti a sebezapreni je tfeba prinést, aby misto lopaty a krumpace
mohl se mlady plachtar chopit fidici paky a pohlédnout s vyse na dilo vyrostlé z jeho potu a mozold.

A proto apeluji na svédomi vsech odpovédnych Ciniteld, aby racili laskavé pochopit, Ze neni mozné
smifovat se micky déle s tim, aby mladym a nadsenym hochidm, z nichZ néktery ve volném case
odpracoval jiZ témér 300 hodin, nebyla dana moZnost Iétani, snad jen proto, Ze neni dostatek kluzakd.

Zimni mésice ponékud pribrzdily cinnost odbocky, ktera se musela omezit pouze na theoretické
kursy o plachténi, ale probouzejici se jaro naslo nase plachtare piné pfipravené vykrocit do nové, jesté
Uspésnéjsi prace.

KdyZ bylo navrZeno a schvaleno rozmisteni jednotlivych staveb, prikrocilo se k vykopavce zaklad(
pro hangar, ubikaci a umyvarny. V té dobé zacali pfeloucsti pevné vérit, Ze dilo tak krasné zacaté
nemiiZe a nesmi ztroskotat. S hrdosti a usmévem vzhliZeli v dubnu na dokoncenou stavbu hangaru,
JehoZ 225 n7 velka plocha marné Ceka na slibené obyvatele. Pocatkem Cervna byly zahdjeny prvni
prace na stavbé 42 m dlouhé ubikace, kterd byla v rekordnim case 14 dni dokoncena.

A tak dnesni navstévnik Podhofan ma moZnost spatfit tfi uplné dokoncené stavby, nebot’ kromé
hangaru a ubikace byla na svahu postavena jiZ dfive dfevena chata, ktera slouZila jednak jako
skladisté rdzného naradi a nékdy téZ jako ‘prepychova loZnice * pro ty chlapce, kteri zde ze soboty na
nedeéli prenocovavali. Bylo jich dost a méli tam vZdy veselo.

Dalsi stavbou, ktera bude mit stejnou ddleZitost, je umyvarna se zachody, velmi ucelné vyresena.
Zaklady k ni uZ jsou hotové a myslim, Ze neprestrelim, napisi-lj, Ze ve chvili, kdy se nasi ctendfi bavi
témito radky, je uZ také pod strechou.

To ale neni jesté zdaleka vsecko, co je nejnutnéji k otevieni takového strediska potreba.

V nejbliZsich dnech bude také proveden vykop studny, nebot’ blizka studanka by v pozdéjsi dobé
rozhodné nestacila. Dopravu vody ze studny do kuchyné, pfipadné i do umyvarny, nebudou provadet
udreni plachtari, jako se to kdysi a kdesi praktikovalo, nybrZ vykonnd pumpa s elektromotorem, ktera
uzZ nékolik tydni ceka na prileZitost, aby mohla zabrat.

Velmi naléhave se hlasi také potreba elektrického proudu, jehoZ pripojeni ma byt provedeno
kabelem. Tento zavaZny bod si vzalo do referatu samo MNO a véfime proto, Ze Stédry vecer budeme
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slavit na Podhoranech jiZ pfi krasném osvétleni a Ze bude také moZno uvést v chod elektricky svahovy
navijak, ktery mame s motorem i boudou jiZ davno pfipraveny.

V nejblizsi dobé se md téZ zacit se stavbou dalsiho obyvaciho baréku a nezbytného sklepa, ktery
bude vykopan ve strmé strani za ubikaci,

Toto je tedy jakysi hruby vypocet toho, co uz bylo nebo v nejblizsi dobé bude na Podhoranech
provedeno.

A ted’ si mily ctenari predstav, Ze povoleni ke stavbé a dopraveni pfidélenych barakd drahou do
Prelouce je zatim vse, ¢im ndm bylo pomoZeno. Ten ‘nepatrny zbytek °, jako opatieni stavebnich
materiald, odvoz barakd, financovani nezbytnych remesinikd, dale zakoupeni skla, krytiny, pumpy,
dvou elektromotord a spousty jinych malickosti, byl porizen cely z tctyhodné prace rukou nasich
hochi a z nasich uspor, ziskanych z prispévkd, dard a rdznych podnikd. Bez jediné pochyby, zda nam
to vse bude nékdy vraceno, vybirali jsme z vazaného uctu tisic za tisicem, aZ najednou rekl penézni
Ustav dost. A rekl to pravé ve chvili, kdy bychom ten zbyteCek, jeZ nam tam jesté zdstal, nejvice
potrebovali. Netrpélivé a dosud marné cekame téZ na proplaceni nékterych uctd, predloZzenych MNO.

Presto, Ze se v nasich srdcich zacal v posledni dobé usazovat pocit zklamani nad nedostatecnym
zajmem vystavbou povérenych uradd, vérime, Ze nam pravé ony pomohou v rozhodujicim okamZziku
zvednout to tézké bfemeno, aby nase usta, na jejichZ rtech stale jeste dozniva volani “hej ’, mohla se
Siroce otevrit a vzkriknout to zavérecné ‘rup!’. Pak budou moci spolecné s nami setfit pot z Cela a
S vykasanymi rukavy stanout hrdé nad kusem préce, ktery by pro sebe téZko hledal priklad.

Potrebujeme predevsim zarfizeni do ubikace (postele, stoly, Zidle), déle pak pripojeni elektrického
proudu a nakonec, abych nezapomnél, jeste jednu malickost: kluzaky!

Smilujte se, prosim vas, nad nami a podivejte se po nécem, mozna, Ze jich je nékde trochu mnoho
a zbytecné se to tam tluce. My vam za to polibime ruku a podekujeme v novinach!

Tak, to by bylo zhruba asi vse, co vam chtéli a co vam dnes povédeéli usty svého ndcelnika
preloucsti plachtari.

A na zavér mensi upozornéni: kdyby snad nékteri Ctendfi vycitili, Ze se jich nas clanek v nékterych
vétach dotyka, prosil bych je, aby to nebrali jako Utok na jejich osobnosti a kaZdy to svoje si pekné po
fade a bez rozcilovani rozebralj, nebot’ plachtal musi byt za vsech okolnosti “klidas .

ToZ tedy nic ve zIém a na shledanou v Zeleznych horach! "

(Letecky ¢asopis Rozlet; 28/1946)

s e ',, s ; . Aa" al X ak .’ :&\&.\ ; .
Drevena chata (altan) a ubytovna na svahu Zeleznych hor, Podhorany-Bumbalka,
cerven 1946
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27.¢ervna 1946

Pardubicky instruktor Vincenc Klubal ziskdva opravnéni k vyuce 1étani na svahu do stupné
B a k vedeni vycviku ve vleku za navijakem do stupni A,B,C s oprdvnénim uznévat i tyto
zkousky.

1.¢ervence 1946

CN\ i e s WO .\
Letecky pohled na svahové letisté Podhorany-Bumbalka, cervenec 1946

4.Cervence 1946
Ministerstvo ndérodni obrany

Hlavni $téb - velitelstvi letectva.
i " ' Praha,4.lervenec 1946,

8j, S50/ 1et,~ 1946,

CNA Pardubice - prevzeti SK-38 i
podle &j. 12355/let 464 fesky néroani aeroklub

Ra-rd ub ie ev.

- o

Prid&leny Vém kluzék SK - 38 podle vin.MNO &j. 12355/let.,
1946, p¥evezméte si od §NA Hradec Krdlové,ktery mé ve stavu vice
kluzdk® neZ mu bylo pridéleno vynosem ministerstva ndrodni obra- .
ny e«

bkﬁ& NS

S s b

Funkcionaii aeroklubu po ptecteni tohoto dopisu zlstavaji sice skepticti, ale dnem
18.7.1947 zacina skolni kluzak SK-38 ,,Komar* OK-5705 brazdit nebe nad pardubickym
letistém.
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. Nekdy se przstam pmvd mocnezdarllo (kluzak Zoglmg) Pardubzce Cervenec ] 946 '

Tehdy se zacala formovat parta, kterd v budoucnu bude mit rozhodujici vliv na déni
v aeroklubu. Byli to: Ludék Fran€k, Dalibor Karnka, Vladimir Klinsky, Miroslav Jenik,
Vlastislav Strych, Viktor Svabensky, Eduard VrSovsky.

Zacinalo byt jasné, Ze bez startovaciho navijaku se aeroklub neobejde. Kde ho ale vzit?

I seslo se par neskute¢né Sikovnych lidi, n€ékdo sehnal ocelové traverzy na Sasi stroje, jiny
motor, dalsi to ¢i ono. Dost jich bylo, ktefi se na tom podileli! Hlavou celé party byl Zdenck
Kmosek, jemu sekundovali FrantiSek Komarek, Jiti Voséhlo a Ota Hovorka, ale svijj podil
piinesli 1 dalsi ¢lenové VAP.

Ideovy navrh a vykres zpracoval pan FrantiSek Kotinek — §éf nastrojarny v byvalé
»lelegrafii® - Tesle, ve volnych chvilich chodili pomahat plachtaisti instruktoti Jifi Jand’ourek
a Vincenc Klubal. Za par dni rodici se monstrum jiz ziskavalo zdkladni obrysy.

Na obdélnikovém ramu svaieném z profilového Zeleza byly navareny drzaky jednotlivych
technologickych celkli véetné motoru Maybach HL-42, coz byl vodou chlazeny fadovy
benzinovy karburatorovy Sestivalec OHC o obsahu 4,1 It a vykonu 73,5 kW pii 2.800
ot./min., ktery byl pouzivan zejména v obrnéném vozidle Wehrmachtu Sd.Kfz 251. Ten ptes
spojku a ptevodovku neznamého typu pohanél jeden buben, na ktery se navinulo az 1.200 m
vlecného lana. Sekaci zatizeni bylo typu Stratilek a pojezd tvofila kola z némeckého
bombardéru Junkers Ju-88.

13.¢ervence 1946

Zhruba po ¢trnacti dnech intenzivni prace je navijak provozuschopny a Zdenikovi
Kmoskovi se dostava cti prvého startu. Byl to sice jen nedlouhy ,,skok®, ale oteviel tim novou
cestu vycviku. Instruktor Jand’ourek spolu se stavajicimi ,,céckati* a ,,béckati* taktéz okusi
slast prvnich navijakovych startti na SK-38 ,, Komar* OK-5505. Jsou to zatim jen starty nizké,
ale to nikterak nemiize zkalit nadSeni plachtafa.
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,,Samoa’oma navijak Maybach, - operlater-navyakar‘Jlrl Jahd ourek; Pardubice,
Cervenec 1946

Po pér tspésnych startech vSak nastal dalsi problém, a to jak lano navinuté na buben
navijaku dostat zpét na start. Systém ru¢niho zpétného transportu (bylo k nému zapotiebi
alespon ¢tyt lidi!), ktery se zpocatku praktikoval, se ukazal byt ukrutné pomaly a vysilujici.

Ani pouziti narychlo opraveného vraku motocyklu Norton 500 nepiineslo kyzené ovoce,
protoze motocykl byl pro zpétny transport lana dost slaby a navic neskute¢né poruchovy.

Az teprve zprovoznéni ukofisténého automobilu ILO-Tempo G 1200, ptezdivaného
divérné ,,Kybl“, vneslo do navijadkového provozu tu spravnou pohodu. Ovsem bylo to za cenu
projezdéného benzinu, které¢ho byl obecné nedostatek.

,Kybl“ byl opravdovou kuriozitu. Jeden dvoudoby kapalinou chlazeny dvouvalec Ilo o
objemu 0,59 1 a vykonu 14 kW (19 k) byl umistén vptedu, druhy vzadu a kazdy pohanél
prostiednictvim své Ctyfstupiiové pfevodovky Hermes jednu ndpravu. OvSem pozor, ob€ osy
se daly také tidit, tudiz vehikl mohl jezdit stejn¢ dobie dopiedu i dozadu!

Centralni rezervy po obou stranach vozu slouzily coby pomocna kola v téZkém terénu,
nebyly umistény na pevno, otacely se, byt bez pohonu. Podvozek tvofila centralni roura s
kyvadlovymi polondpravami a vinutymi pruzinami.

Btih vi, kdo a kde tento stroj sehnal! Udajné se ptivodné skryval zapomenut pod hromadou
vétvi na vzdaleném konci letisté. A viibec nevadilo, Ze ve vozidle jeden motor chyb¢l (nalézal
se jiz jako soucast pozemniho vytahu na Bumbalce), a ze také postradalo ob¢ rezervy. Na
tahani lana to stacilo!

Nicméng, plachtaisky provoz a vycvik se rozebéhly zavratnym tempem a pocet ¢leni
plachtatfského odboru Vychodoceského aeroklubu Pardubice pocal strmé nartstat.

Do konce roku bylo uspotfadano celkem 14 kursi pro ziskani zkousky AB (z toho i jeden
tzv. ,,vecerni®, ktery byl zorganizovan specialné pro vojaky Letistni spravy Pardubice). Pro
ziskani zkousky C slouzil kurs potadany ve dnech 18.8. az 6.9.1946.
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Osvédceni o zpiisobilosti k obsluze n.avijdkt.t'
pro starty plachtového letadla

fed |

snimek je z letiste Novy Dvur v roce 1950

Ministerstvo dopravy, letecky odbor,
vydava Osvédéeni o zpisobilosti ke
startovani plachtovych letadel navijaku
¢.007 s motorem Maybach, ktery
vyrobila Odbo¢ka CNA Pardubice. Ten
je zpusobily ke startu jednosedadlovek!
Platnost osvéd€eni do 16.7.1947.

Soucasné¢ jsou vydana i osvédéeni
k obsluze navijéku. Letecky odbor
Ministerstva dopravy vydava pod
rejstiikovym ¢islem 002 (1)
,Osvédcéeni o zpisobilosti k obsluze
navijaku pro starty plachtového
letadla“ pro Vincence Klubala.

Z pohledu dnesni praxe se jevi byt
dosti usmévnym, Ze navijakare
ustanovovalo k vykonu funkce
samotné ministerstvo!
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18.¢ervencel946

GESKY NARODN{ AEROKLUB - USTREDf . PRAIA |

USTREDNI PLACHTARSKY VYBOR ¥ Praze gn_em}gf-g;}‘;;fce 1946,
?.g. 3103/Vh/Sc. 7441, - by 2

8esky ndrodn{ aercklub,
Fardudice, =

Ust¥edn{ plachta¥sky vybor navrhl ministerstvu dopravy pfid¥-
leni 1 kluzédku SK=-38"a 1 GB II." pro mavijékovy provoz z dflen Le-
tecko-technické vyrobn{ spolednosti Vafemu Aeroklubu. F¥fsludné vy-
rozuméni o odvozu tohoto kluzdku obdrZite od ministerstva p¥fmo.

‘ 5 prédtelskym "l etu =zdar"
el (i ey AL CEskY MARODN| AEROKLUB

Ustisidni plaehiafsky vibar>
A o -

#aa

; wing W .
Ustiedni plachtaisky vybor CNA sdéluje, Ze pro navijédkovy provoz pridéli aeroklubu dva nové
kluzdky: SK-38 Komdr OK-5559 a Gb-I1.b OK-8254

19.¢ervence 1946

MINISTERSTVO DOPRAVY

VEREJNA SPRAVA TECHNICKA

V Praze dne.19s dervence 1946.

¢
VEc: Prid€leni opravenych placht.letadel
"Grunau Beby" odbotkém CNA.

Prilohy:

terstvo dopravy zapfijéile Vam po dohodd s UstPednim
ypu "Gruns ik

stavu a 1étani na n¥m prov 0 pod dohledem zkul
néného instruktora za ¥e
geni o zplsobilosti k 14

Smérnice o prophjdcvini plachtovich letadel z majetku 8sl.
stétu jsou pPipojeny a jejich pFijeti a dlisledné dodrZovini pi-
semné potvrdte.

ého plachtového letadla projednejte bez~

Preddni prophjden
odd. IVA/9 /Ing. Verner/, Praha II,[Ra¥ino-

odkladn€ se zdej¥im
vo néb¥.60,

Podle §§ 6.a 7. 0dst.III. zékona o letectvi ze dne 8.3er-
vence 1585 &. 172 Sb.z.2 n. ve zndni upravendm zikonem zg dne
2. dubna 1930 8. 48 Sb. z.a n. vyZidejte od zde j¥iho ubad
odd. VI/5 legitin k i letadla, Prevzeti letadla pr
te nejpozd ence t.r. u fipr

X do 31. e M. K
Kralupech n.Vlt. a ve zdej¥im odd. IVA/9, jinak bude letadlo pri-
d8leno jiné odbodce Ceského nérodniho aeroklubu. -

Upozornuje se, %e letadla nesmi byt pouZivdno dokud necbdr=
%ite jeho osvéddeni o zphsobilosti k 1é&téani.

Za ministra :
Ing. Bervida Vers

Informace o pridéleni a vyzva k prevzeti Grunau Baby Gb-IIb. OK-8254
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szava S‘K—38 Komdr OK5505 ke§ rt'u nvij; a bie, ce

Na strankach leteckého Casopisu se z pera ing.K.Weyssera objevuje prvni oficialni zprava
o tom, jak bude feSena otazka motorového létani:

Poznamky k nakupu americkych letadel

~Ceskoslovenska letecka verejnost uvitala nakup levnych (27.500,- Kc) a uspornych (spotfeba 15-
20lt/hod.) letadel z pfebytku materialu americké armady ve Francii. Ucelem nakupu je dati verejnosti
alespori minimalni pocet letadel.

Z hlediska propagacniho md tento nakup velky vyznam, nebot’ okruh dalsich zajemcd, ktefi si
budou chtit koupit svoje viastni letadlo k vykondm svého povolani a pro sportovni ucel, jakmile poznaji
uZitek a vyznam rychlé a nezavislé dopravy.

Nas letecky primysl, prizpdsobi-li se poptavce cenou a kvalitou, bude dobre zaméstnan. Desitky
soukromnikd dnes Zadaji o zakoupen/ levnych letadel. Americka letadla budou velmi brzy
zkonzumovana, nebot’ znacny pocet pilotd Ceka na obnoveni pilotnich prikazid a mnoho uchazect
Cekd na pilotni vycvik. Podle odhadd nasich vedoucich cinovnikd CNA by byl zapotrebi pétindsobna
pocet letadel, aby letecka verejnost byla nasycena."

(Letecky casopis Rozlet; 29/1946)

1.srpna 1946

Instruktorovi Klubalovi se dostava cti na pardubickém letisti vzletem na navijaku poprvé
otestovat prave pridéleny vétron Gb-IIb. ,,Grunau Baby* imatrikulace OK-8254. Pravda,
letadlo uz asi néco pamatuje, pochdazi totiz z ,,daru marSala Konéva“ a své mladi prozilo nad
Krkonosemi v Hirschbergu. Prave si odbylo ,,omlazovaci kiiru* v tovarné na nabytek firmy
M.Kochman v Kralupech nad Vltavou, ale pro ,,pardubdky* predstavuje touzebné o¢ekavany
pokrok pti dobyvani modrého azuru.

Grunau Baby Gbll.b

Grunau Baby Gbll.b byl jednomistny celodievény vzpérovy hornoplosny vétroi uréeny pro
plachtaisky vycvik, létani v termice i na svahu. Vznikl vyvojem vétroné Grunau Baby I, ktery
zkonstruoval znamy némecky plachtar ing Wolf Hirth v roce 1932 pro firmu Schneider, ktera
se nachazela ve mésté Grunau lezicim na polské strané Krkonos. Oproti plivodnimu stroji mél
GB Il b pevnéjsi konstrukci, brzdici klapky a také dosahoval vétsich vykon(l. Na svou dobu to
byl mimoradné dobry Skolni vétron, ktery vynikal navic jednoduchosti stavby. Ve tricatych
letech proslavila letoun svymi vykony znama némecka pilotka Hanna Reitsch.
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- Koristni* Gb 1T b, OK-8254 Pardubice, srpen 1946

Také v Ceskoslovensku vzlétly Grunau Baby zhotovené podomacku v nékolika
aeroklubech podle zakoupené dokumentace. Licenci tohoto vétroné ziskala také britska
firma Slingsby, vyrabél se i ve Francii a v mnoha dalSich zemich. Po vzniku Luftwaffe byla
v Némecku nafizena masova vyroba GB Il jako Skolniho typu pro budouci letce Luftwaffe.

Za Protektoratu vyrabéla tento letoun fada malych zavodil, nejvétsim vyrobcem vsak byla
firma Kochmann v Kralupech nad Vitavou. Po skonéeni druhé svétové valky zacaly Bejbiny
slouzit k vycviku sportovnich letcd. Vyroba se rozbéhla také v Polsku a Rumunsku.

V Ceskoslovensku vznikla na sklonku é&tyficatych let zdokonalena verze umoziujici
akrobaticky vycvik. Po¢atkem padesatych let pfenesl Edmund Schneider svoji firmu do
Australie, kde dale pokracovala vyroba vylepSené Baby 4 a dvoumistné Baby 5. Uvadi se, ze
bylo celkem vyrobeno pres Sest tisic kusu, nékteré prameny ov§em uvadéji jesté vétsi pocet.

Libor Smolik snr. pilotuje Gb-11.b Grunau Baby, ktera byla vyrobena v roce 1956; letisté
v Novém Dvore, 18.9.2017
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Trup vétroné byl prihradové Sestihranné konstrukce, sestavajici ze Sesti podélniku
a patnacti prepazek. Potazen byl preklizkou. Kfidlo mélo celodifevénou konstrukci s jednim
hlavnim a jednim pomocnym nosnikem a bylo vybaveno brzdicimi klapkami. Cast kfidla byla
potazena preklizkou a tvorila tak torsni skfin. Cast kfidla od hlavniho nosniku po odtokovou
hranu byla potazena platnem. Platény potah méla také kfidélka. Ocasni plochy byly
celodievéné konstrukce, potazené platnem. Konstrukce tohoto vétroné byla dimenzovana pro
tvrda Skolni pfistani. Pristavaci zafizeni tvofila masivni jasanova lyze odpruzena gumovymi
bloky. Ostruha byla ocelova. Grunau Baby mély predni zavés pro vleéné lano a hak pro start
gumovym lanem. Pozdéji mély navic zavésy boé€ni a spodni pro vzlet navijakem.

Pilotni prostor byl otevieny s odnimatelnou vrchni €asti, na které byl vpredu uchycen
pruhledny stitek. Pfistrojova deska byla vybavena ve vét§iné pripadt zakladnimi pfistroji
(rychlomér, vySkomér, variometr a kompas). Misto pro barograf bylo pfistupné malymi dvirky
z boku. Nékteré vétroné GB Il B létaly i se zcela zakrytym pilotnim prostorem, toto zakryti si
vyrabély jednotlivé aerokluby svépomoci.

Technicka data a vykony:

rozpéti 13,57 m, délka 6,09 m, vy$ka 1,38 m, nosna plocha 14,2 m?, zatiZzeni na jednotku
plochy 15,1 kg na m? hmotnost 154 kg, letova hmotnost 250 kg, maximalni rychlost 200
km/hod, klouzavost 1: 17 pfi 55 km/hod klesavost 0,85 m/sec pfi 50 km/hod, nejvyssi rychlost
v aerovieku 100 km/hod.

2.srpna 1946

K 2.8.1946 mél Aeroklub republiky Ceskoslovenské 234 odbocek v Cechach, 69 na Moravé a 24
na Slovensku, které realizovaly brannou leteckou vychovu na naklady vojenské spravy. Financni a
materiaini stranka spadala rovnéZ do kompetence vojenské spravy, na jejiz naklady se brannd letecka
vychova v Aeroklubu uskutecriovala, a v jejim viastnictvi se nachazely vsechny trofejni letouny, z nichz
nékteré byly zapujceny Aeroklubu. Primou pisobnost zde mély materiaini organy letectva."
(http://www.vrtulnik.cz/ww2/aeroklub.htm)

4.srpna 1946 5
Flotilu skolnich kluzakd VAP posiluje od 18.7.1946 avizovany SK-38 OK-5559
s gondolou.

SK-38 Komar

Kdyz panové Rehberg, Schneider a Hoffmann v roce 1938 navrhli kluzak pro zakladni vycvik
SG-38 Schulgleiter (nebo také Schneider DES 108-14), jisté netusili, jak slavny letoun stvofili.
Kluzak, konstrukéné vychazejici z typu Zogling, se totiz brzy stal standardnim kluzakem pro
NSFK a byl vyrabén jak amatérsky podle zasilanych plant, tak sériové v nékolika tovarnach a
to jak v Némecku, tak i v jinych statech, napr. za valky na Slovensku, ale i na uzemi
Protektoratu — FlugtechnischeFertigungsgemeinschaft Prag (Praha-Letnany) a ve firmé Petera
Flugzeugbau ve Vrchlabi.

Dalo by se fici, ze minimalné v Evropé ho snad postavili uplné vSude. Stal se nejmasovéji
vyrobenym $kolnim kluzakem svéta a pravdépodobné vzniklo vice nez 9.000 kusu.

Jednalo se o jednosedadlovy hornoplosnik celodievéné konstrukce s ramovym trupem,
zcela otevienym pilotnim prostorem a odpruzenou pristavaci lyzi. Kridlo i ocasni plochy byly
potazeny platnem, pyramida nad kridlem slouzila k uchyceni vypinacich lanek kridla. Vyrabéla
se také verze s trupovou gondolou.

Po druhé svétové valce byla Letecko-technickou vyrobni spoleénosti v Letinanech vyrobena
stokusova série SG-38 s oznaéenim SK-38 Komar i pro éeskoslovenské aerokluby. Tyto nové
vyrobené kluzaky pak u nas slouzily spolecné s kofistnimi. Kofistni kluzaky pouzivali po valce i
v Polsku, Francii, a jinde v Evropé.

Technicka data a vykony:
Rozpéti: 10,40 m, délka: 6,28 m, vyska: 2,43 m, prazdna vaha: 100 kg, max./min. rychlost:
115/40 km/h, max. klouzavost: 10:1 pfi 52 km/h, plocha kfidel 16,0 m?
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Skolni kluzék SK-38 ,Komar* s trupovou gondolou v leteckém muzeu Kbely.

Uvaha jistého funkcionafe Aeroklubu Usti n.L.:
Rozpaky nad kluzakem

Je opravdu potésitelnym zjevem, jak nékteré nase letecké tovarny pochopily vseobecné snahy a
Zpristupnéni leteckého sportu.

Obzviaste jedna z nich, a to Letecko-technickd vyrobni spolecnost si pravdépodobné vytkla za cil
tento sport tak zlidovét, Ze jiz nabizi skolni kluzak typu Komar za ‘pouhych ” 48.358,- K¢ proti
hotovému placeni. Velice by nds zajimalo, jak si predstavuje tato tovarna plachtarskou vychovu, kdyZz
timto zpdsobem kalkuluje letadla.

Oproti tomu, obéZnik ustredniho motorového odboru upozorriuje na dvoumistné motorové letouny
s motorem o sile 60ks za cenu od 32.000,- do 36.000,- KC.

Zistavame tedy opravdu v rozpacich. Je vyhodnéjsi zakoupiti si obycejnou ,paviac" za 48.358,- K¢
a startovaci lano za 1.700,- K¢, coZ c¢ini dohromady 50.058,- K¢? Nebo si zakoupiti motorovy letoun za
uvedenou cenu a za zbytek, ktery nam zbyva z ceny kluzaku nakoupiti si material a postaviti si hangar
pro naseho kandrka. Poradte, co je lepsi?"

(Letecky ¢asopis Rozlet; 29/1946)

Do povédomi plachtatské vetejnosti se skolici ¢innost na svahovém letisti Bumbalka
dostala pomérné rychle. Svéd¢i o tom i €lanek z asopisu Rozlet:
Plachtarské kursy v Zeleznych horach

,,Nové vybudované plachtarské stredisko v Zeleznych hordch — Podhoranech oznamuje zahdjeni
vycviku do stupné ,B".

Whodny terén se prevysenim aZ 80 m dovoluje bezpecné skoleni na zkousky ,B" a pFipravné lety
na ,C". Prakticky vycvik bude postupne doplriovan teoretickymi prednaskami a dilenskou praxi.
Ucastnici kursu ve stari nejméné 16 let, s télesnou i dusevni zpdsobilosti, doloZenou vysvédcenim
Uredniho lékare, budou ubytovani v nové postavené prostorné ubikaci a stravovani ve viastni kuchyni
strediska.

Ndstupni terminy kursd, které trvaji Ctyri tydny, jsou prvniho a patnactého kazdého mésice.
Kursovné 600,- K¢ a denni stravné 30,- K¢ zaplati Zaci pii nastupu kursu. Zavazné prihlasky prijima
Plachtarské vycvikové stredisko Zelezné hory-Podhorany nejdéle 14 dni pred nastupem vycviku."
(Letecky casopis Rozlet; 32/1946)
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18.srpna 1946

Odbodce CNA VAP je 18.8.1946 Vefejnou spravou technickou (coZ je Gitvar Ministerstva
dopravy zabyvajici se prid€ly letecké techniky do aeroklubt) ptidélen zcela novy dvoumistny
vétron VT-52 , Jerab I1.“ OK-9231, ktery sviij kiest prod€lal navijdkovym startem s osadkou
Klubal, Rocek. Druhy jmenovany byl piezkusovacim instruktorem z Kralup n.VIt.

0 Y "N

Dvoumistny ,,Jerab “ v barvée khaki v P

-

aduczh; srpen 1946

Vincenc Klubal jako instruktor na VT-52 Jerab, OK-9231; Pardbice, srpen 1946

VT-52 Jerab

VT-52 Jefab byl dvoumistny vykonny cviény vétron se dvéma sedadly za sebou pod
spoleénym tahlym krytem. Jeho pavod byl v némeckém DFS Kranich, jenz byl zkonstruovany
Ing.Jacobsem v roce 1936. Mél dfevénou konstrukci, samonosna dievéna kiidla méla jeden
hlavni a jeden pomocny nosnik a byla lomena do M. Nabézna hrana kfidel byla potazena
preklizkou, zbytek povrchu kfidel platnem.

Kridla byla opatfena brzdicimi klapkami typu DFS. Uchyceni kfidel bylo provedeno tak, ze
hlavni nosniky se nastréily do trupu a tam byly spojeny dvéma €epy. Mimo toho byl i pomocny
nosnik uchyceny ke kovani na povrchu trupu. Montaz proto byla velmi rychla.

Vsechna tahla a lanka byly ulozeny v trupu pod silnou, demontovatelnou podlahou.

Pristavaci zafizeni tvofila pevna lyze, vétron startoval na odhazovacim dvoukolém
podvozku.
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Béhem valky u nas vétron vyrabéla firma Mraz v Chocni (1620 kusu) a jeji filidlka v Nitfe na
Slovensku (1000 kusu), po valce vyroba v Chocni pokracovala.
Technicka data a vykony:
Rozpéti: 18,07 m, délka: 7,98 m, klouzavost: 1:24 (pfi 68 km/hod.)

21.srpna 1946

O 1étani nad Zeleznymi horami pise Slava Vondruska:
Létam nad Zeleznymi horami

,Co nam prinesou Zelezné hory? To byla otazka, kterou jsme se pfi budovani plachtarského
vycvikového strediska v Podhofanech velmi casto zabyvali a téméF vsechny debaty tohoto razu
skoncily zdvérem, Ze mistni svah nutno povaZovat za néco vice neZ za terén pro zkousky stupné ,B".
Slo jen o to, jak presvédcit sebe a vsechny ty pesimisty, ktefi pochybovacné kroutili hlavami nad
neocenitelnym kusem prace, kterou pfi budovani pfinesli preloucsti plachtafi,

Po vyzkouseni a schvaleni terénu bylo zahdjeno v Podhoranech pocatkem cervence skoleni tri
druZstev na zkousky ,A" a ,B". Béhem kursu se ukazaly zjevné prednosti i nedostatky svahu a
pristavaci plochy.

K dosaZeni lepsich Cast za bezvétfi bylo upraveno nové startovisté, které prekonalo vsechna
ocCekdvani, nebot’ za osmi aZ desetimetrového vétru dokazali nékteri Zaci na kluzaku bez gondoly pri
startech na ,,B" aZ dvouminutové lety.

Tim se tedy dostala otazka vhodnosti Podhoran pro vycvik ,B" mimo ramec vsech debat. ,A coZ
cécko, to by neslo?", ptali se nas hosté. My krcili rameny a odpovidali jsme: , To se musi vyzkouset." A
dnes mohu na vsechny dotazy a pochby odpovédeét, Ze uz jsme to zkusili a Ze to ,,cécko"

v Podhoranech pdjde.

Dne 30.cervence v 15 hodin 30 minut odstartoval jsem za jihozapadniho vétru o sile 10-12 my/sec.

na skolnim vétroni Gb-Ila ke zkusebnimu letu nad svahem.

Ihned po nasazovaci zatacce smérem k obci
Podhorany ziskal jsem dostatek vysky, ktera mi
dovolila navazat na svah nad vesnici, kde jsem
nakoupil dobrych 50m. Asi ve stodvacetimetrové
vysce vracel jsem se k letisti a pfi preletu ubikace
mé mile prekvapilo nové zvednuti aZ na 150m, se
kterym jsem se pustil po svahu smérem k Semtesi.
Celou cestu se mi podafilo udrZovat vysku 100 aZ
120 metrd.

Po nékolika preletech od Podhoran k Semtési
,ocuchal jsem" si dostatecné cely svah a nakupoval
misty aZ dvé sté metrd. Asi po Ctvrthodinovém
cundrani dostal jsem chut’ na zalesnény kopec Bily
Kamen, ktery je od podhoranského svahu oddélen
dosti sirokou strZi. S ,katolickou" rozvahou podafrilo
se mi obdvanou prirvu prelétnout s pomérné malou
ztratou vysky a hura na Bily Kdmen, ktery mé
nezklamal. Nesl sice jen uprostred, ale stalo to za to.
Pobyl jsem si nad nim asi 20 minut a kdyZ mé to
omrzelo, zacal jsem to Zehlit od Bilého Kamene aZ
k Semtési, to je v délce asi 4 km. Po letu trvajicim 1
e el oy . - hodinu 50 minut dostal jsem se nad nebezpecnou

Preloucsti mlddezvnl'ci; treti zleva strZi u Podhoran do silného VIIrU, ktery mé zatlacil
Josef Tichy daleko od svahu a elektrické vedeni pfinutilo mé
k nouzovému pristani na poli.

Po prvnim radostném uspéchu odstartoval jsem druhy den za stejnych povétrnostnich podminek
k novému pokusu. Dostatecné obeznamen se svahem, chodil jsem si nad nim jako doma. Na Bily
Kamen jsem se pustil pouze jednou, ale po zjisténi slabého stoupani dal jsem mu uctivé ahoj a
pochodoval na trati Podhorany — Semtes.
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Pri jedné zpatecni cesté od Semtéese k letisti objevil jsem po levé strané nad obci Bumbadlka slusny
kumulonimbus a hned hajdy na néj. Trefil jsem ho napino, coZ se projevilo na Felixovi, ktery s sebou
nepokojné zavrtél a variometr si poskocil na dva, chvilemi aZ na tfi a pdl metru za vtefinu. V kratkych
spirainych zatackach lezla bejbinka jako ve vytahu. S usmévem jsem mrkal na vyskomer, dvé ste, tri
sta, Ctyfi sta, pét set metrd, jeste trochu a pak najednou dost. Koukam nad sebe, mracek nikde,
¢mucham okolo, ale kde nic, tu nic. Pomalu, ale jisté mazal jsem si to dold, chvilkové zdrZeni ve trech
stech a pak uZ jen nad svahem. Pfi jednom pohledu doli zjistuji, Ze mi sluZba nabizi na técu svacinu a
protoZe mne uz také zadni partie téla radné bolela, napichnul jsem to s klapkami a hacnul pekné na
letisti.

Zmacknu stopky a kolik to doopravdy dalo? TFi hodiny dvacetSest minut. To nenf sice tak mnoho,

ale zaplat’ Pan Bih za ty dary, pristé to snad bude vic."
(Letecky casopis Rozlet; 34/1946)

22.srpna 1946

Pro piloty VAP, dosud pouze z uctivé vzdalenosti okukujici VT-52 , Jefab* OK-9231,
nastal tolik ocekdvany den! Instruktor Vincenc Klubal jednoho po druhém svezl v novém
,,brusu®.

Byly to sice jen starty navijakem, ale pro piloty Kosaie, Novaka, Klempifte, Holuba,
Klinského, Polaka, Rumlera, Svabenského, Vrovského, Skaryda, a Cinoltra to bylo ten den
v zivoté poprvé, kdy v kokpitu nebyli sami.

23.srpna 1946

Hlad po Skolnich kluzacich je na popkovickém letisti pieveliky! Dosavadni letadlovy park
nemiize uspokojit dlouhou fadu uchazeci, kteti jsou postupné zatazovani do vycvikovych
kurst, a zda se, ze dal$i dodavky plachtarské techniky jsou v nedohlednu. Padlo tedy
rozhodnuti, ze kdyz nam stat techniku nemutze dodat, tak si ji postavime sami!

23.s¢pna 194

W >
T30 1 Zddost o povolen: ku ¢ ’
stvb® Ilu~xdki, itie
Teshniokd o mniae
Praha«II, Smatky o0,
e ST TR S W S NS S R
ore h & o M k i §
"FoholoRenky feroklub tariubhips ¥dés Lips Blaer
e 3 ¢ e ardubice 2464 tindo v wdlleni povo-
« deni ku stavd® xiugdlrt a % doctevd: gonan nvahng kluzdkn tvou Latti‘nx"foxis
Typ lasadla ; : 3K =~ 38 /kovar/ Zdsling
sy B e , A
Xde/ailna/ : Aerci ; : :
1ilna/ ¢ Aercklubu i:z+ti7t¥ FPardubice

e Zodpoviing vedouci t peKlubal Viacene
- Douféme v brzské vyFizenf nesi Fadesui

ys~0tn zdar,,

Takto se zZadalo o amatérskou stavbu letadel!
K vyse uvedenému nutno podotknout, Ze a¢ prvotni snaha a nadSeni bylo témet bezbiehé,

situace v pridélovani letecké techniky se postupem Casu natolik zlepsila, Ze od zdméru
amatérské stavby Skolnich kluzaki bylo posléze upusténo.
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31.srpna 1946
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Prvni z pardubickych ,, pajprii*‘; Pardubice, cerven 1946

Pardubicti motorovi piloti se konecné dockali! Po dvoutydenni usilovné praci mechanikd,
ktefi méli za tkol zprovoznit po zemi dovezené letouny, se poprvé roztoCily vrtule tii
motorovych letount Piper Cub L-4H OK-XIC, Piper Cub L-4H OK-XFC a Piper Cub L-4H
OK-YFQ.

Nutno podotknout, Ze letouny byly dodany bez dokumentace a v riizném stavu
zanedbanosti a opotiebeni, o to vétsi pochvalu si tedy mechanici zaslouzili. Okamzité se
rozbiha tolik ocekdvany motorovy vycvik a na letisti je najednou pekné zivo! Na jedné strané
vojensti letci, na druhé strané motorovi piloti VAP a mezi tim vS§im plachtafi!

Pravda, zacal byt trochu problém s leteckym benzinem. Byl neskute¢né drahy a navic na
pridél! Stésti, ze za ,,rohem* létali vojaci a ti véts§inou méli porozuméni. U nich se ,,par
ptebytecnych® litrti vZdy naSlo!

O vynikajici spolupréci s vojenskymi slozkami svédci i ten fakt, Ze plachtatsky vycvik
zahdjilo 1 druzstvo kompletné sloZené z pfislusnikti LetiStni spravy!

V této souvislosti se pro zajimavost véci zminim o tom, Ze proti ndkupu Pipert (a malych
letadel viibec) se zvedl odpor nékterych kruhd, s odivodnénim, Ze tak bude ohrozen domaéci
letecky pramysl.

Na strankéch leteckého (i neleteckého) tisku se rozvinula obséhla polemika. Odbornici
z MD (Ing. Weysser v Rozletu €. 29 r. 46) argumentovali tim, ze nas letecky prumysl se
zatim nepfeorientoval z valecné vyroby na levna sportovni letadla a ze velka Skoda (i pro
prumysl) by nastala, kdyby se bezodkladné nepodchytil obrovsky zajem o zékladni vycvik 1
obnoveni kondice byvalych pilotl, pfi¢emz statni zakazky pro nase letecké tovarny zlistanou
nedotceny.

Uvadi se, ze pro stat piijde ndkup jednoho letounu Piper ,,Cub* na 27.500,- K¢. V Rozletu
se pak v jednom z polemickych ¢lankl uvadi informace, Ze odptrci Pipert se obratili se
zédosti o podporu i na politické strany, véetné na ve volbach zvitézivii KSC. K tomu autor
(Jist) tika, Ze se nezda, Ze by se komunisté postavili proti nakupu Piperti, nebot’ redakce jejich
stranického listu RUDE PRAVO si dva tyto letounky objednala.
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CESKY NARODNI AEROKLUB - USTREDI - PRAHA

USTREDNI PLACHTARSKY VYBOR V Praze, dne 11.1ligtcpadu, 1046,

1L, Smecky 22, - Telefony 229-71, 20305,

B.3. 4341/vh/So. A4l ..

lesky niarodni aeroklub,
plachta®sk’ odbor,

e - -

V p¥f{loze zas{ldme Vim benzinové poukdzky na 200 1 benzinu,
jekoito p%{d&l na mésic listovad.

S phdtelskim pozdravemn , ;
pidic=s PR R ga e
BESKY NARODNI AEROKLUB
uqb“fdfgfﬂ%?%fk,/d:L/
Kbog ae

“Poukdzky na 400 1.

Doklad o ,, stédréem * pridélovém systému leteckého benzinu

i

Instruktor Karel Levy v roll startera v kokpztu Zdenek Kmosek Pardubce srpen ] 946

Na preties se dostala i cenova srovnani: nabidkova cena na SK-38 z Letecko-technické

spol. s.r.0. Letilany je v r. 1946 pry 48.358,-K¢ pfi platbé v hotovosti, cena Pipera Cub pro

aerokluby se ma pohybovat v mezich 32 az 36 tis. K¢/ks. Co si asi aeroklub koupi?
Nakonec bylo postupné nakoupeno cca 200 malych letadel, pfevazné ,,Piperi*, ale i néjaké

jiné malé letouny, napft. Fairchild F-61 a mozna i dals$i. Prvni ,,pajpry* ptistaly na Ruzyni na
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pfelomu Cervence a srpna 1946. Polemika tim sice neskoncila, ale nezda se, ze by v dusledku
tohoto nakupu byl nés letecky priimysl vaznéji poskozen. Zcela jisté vSak byla umoznéna
cesta k motorovému vycviku velkému poétu zajemcii v celé CSR a tyto letounky si zakoupila
1 fada soukromniki i neleteckych organizaci.

Piper Cub OK-YFQ v letu nad Jesnicvdn-kkaMi; 1946

Piper L-4 Cub

Letoun PiperCub byl stéZzejnim vycvikovym typem americkych leteckych sil, na kterém se
naucilo za 2. Svétové valky létat 80 % tamnich vojenskych piloti. Letouny pouzivalo armadni
letectvo (USAAF) i namoini péchota (USMC) a Spojenci.

Vojenska verze L-4 lehkého letadla PiperCub americké tovarny Piper Aircraft Company
vznikla vyvojem z pavodni konstrukce Waltera C. Jamouneaua Piper J-2 a J-3 Cub, vyrabénych
do roku 1942. Od toho roku se vyrabéla vojenska verze Piper L-4 Cub, nabizejici pozorovateli
lepSi vyhled diky vétsi ploSe proskleni kabiny.

Vojenské Pipery J-3 plivodné nesly oznaéeni 0-59 (O jako Observation, pozorovaci), poté L-
4 a véetné ostatnich vojenskych variant (napf. NE-1 a NE-2 pro namovnictvo) bylo téchto
letountl postaveno 5 413. Na konci druhé svétové valky byly mnohé letouny L-4 v Evropé
odprodany pfimo v misté svého pusobeni.

Technicka data a vykony:

Motor: Continental A-65-8 o vykonu 65 k, rozpéti: 10,76 m, délka: 6,82 m, hmotnost prazdného
letounu: 335 kg, vzletova hmotnost: 555 kg, maximalni rychlost: 140 km/h, dostup: 3 500 m,
dolet: 350 km

1.zari 1946
Clanek autora /Ds/:

,V nedéli 1.zari 1946 bylo slavnostné otevieno nové plachtarské stredisko v Podhoranech u
Prelouce, kde byl zaroverni poradan letecky den. Dopoledne byli pfitomni slavnostnimu zahdjeni za min.
dopravy insp.Semrad, za MNO plk.Hess a predsedové ONV a MNV.

PrestfiZzenim pasky bylo letisté otevreno a ihned odstartoval vétrori k prvnimu oficielnimu letu.
Nato byly predvedeny ukdzky pocdtecniho vycviku na kluzaku. V 15 hod. zacal bohaty porad leteckého
dne.

Plachtari ukdzali starty navijdkem a $kpt.Cerny skvélou akrobacii na vétroni Jergb. Motorovou
akrobacii absolvoval s velkym uspéchem kpt.Flekal na stroji Blicker C3. Tretim akrobatem, neméné
dokonalym, byl ppor.Holl na stihacce Spitfire. Na vtefinu presné podle programu prilétla ctyrclennd
skupina Spitfird pod vedenim kpt.Zadrobilka a predvedla ukazky bojovych letd a naletd na pozemni cil.
Jeji vykony byly divaky bourlivé aklamovany.
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Program byl zakoncen shozenim padaku s figurinou letadlem Cap a lety s obecenstvem. O dspéchu
leteckého dne svédci spokojenost pres 4000 divakd. Hosté, kteri si prohlédli krasné stredisko, po
zasluze ocenili Uzasny vykon clend preloucského aeroklubu, kteri za vedeni neumorného predsedy
Kfemendka bez subvenci a cizi pomoci prokazali, Ze pro né heslo ,vzduch je nase more" neni pouhou
frazi, nybrZ predevsim pobidkou k cindm."

(Letecky ¢asopis Rozlet; 38/1946)

8.zari 1946

I v Bohdanci byl uspotfadan maly letecky den. Pardubicky aeroklub dopravil na louku
byvalého vojenského zalozniho leti$t¢ navijak a prihlizejicim predvadél navijakové starty
kluzak.

Raritou pak byl start dvou skolnich kluzakl na jednom tazném lang, ktery predvedli
instruktoti Klubal s SK-38 OK-5505 a Vlasék s SK-38 OK-5559.

Inu, dély se to véci. Piedpis to nezakazoval a odvaha nechybé¢la!

26.zaii1946

V Pardubicich se uskutecnil prvni aerovlekovy start s VT-52 , Jetab I1.“ OK-9231, osadka:
Vincenc Klubal, Jiii Cernohorsky. Zaznam o vleéném letounu v§ak nebyl dohledan, vi se
vSak, Ze ,,vle€nou* pilotoval Brazda a s nejvétsi pravdépodobnosti se jednalo o vojenského
»Storcha®.

Ve stejny den se aerovlekem do vzduchu poprvé dostava 1 VT-52 , Jefab I1.*“ OK-9225,
ktery do osobniho vlastnictvi zakoupil ptimo od firmy Mréz pilot Jifi Cernohorsky.

Jedmy dochovany snimek VT- 52 OK 9225 (a]ztel Jm Cenohorsky) pochazz pavdeodobne
z unora 1948
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28.zari 1946

Popkovické letisté je svédkem dal$iho experimentu. Jednomu z flotily Pipert bylo
namontovano vlecné zafizeni a hned ten den byl vyzkousSen aerovlek.

Mnoho z ptihlizejicich s neskryvanou skepsi poukazovalo na skute¢nost, ze pouhych 65
konskych sil motoru Continental, ktery ,,pajpra“ pohanél, bude na aerovlek pon¢kud malo.
Avsak k udivu vSech Skarohlidu si ,,pajpr* s vlekem lehké ,,Bejbiny* neskutecné hrave
poradil. ,,Vle¢nou* pilotoval Vlasak, ,,Bejbinu“ OK-8254 po nebi vedl instruktor Klubal.

Stejné tak si ,,pajpr* poradil i s bilym ,,Jefabem* OK-9225, kdy za jeho kniplem sed¢l sam
majitel Cernohorsky.

Vse tedy probéhlo v naprostém potadku, proto nazitii nasledoval aerovlekovy prelet Piper
(pilot Novak) — Gb-IL.b (pilot Klubal) do Vysokého Myta a zpét. I v tomto ptipadé se Piper
jako vle¢né letadlo docela osveédcil.

Zavi 1946

Do konce mésice bylo na svahovém letisti na Bumbalce dobudovano socidlni zatizeni a od
trafostanice ve vesnici Podhofany nadzemnim vedenim prozatimni elektricka ptipojka.
Provozu se dockal i pozemni vytah, ktery zna¢n¢ uleh¢il transporty kluzakl na startoviste.

Jeho zakladem byl mechanizmus balonového navijaku, ale z divodi, ze nebylo mozné
sehnat vyhovujici elektromotor a plivodni agregat byl neopravitelny, Sikovni mechanici jej
nahradili dvoutaktnim motorem z vozidla Ilo Tempo.

O to vice piekvapivé byla informace, Ze ¢lenové odbotky CNA Pieloug na svahovém

letiSti kon¢i a odchazi budovat leti§té v Pieloudi!

4.Fijna 1946
V regionalnim tisku vychdzi ¢lanek z pera Vaclava Linka emotivné informujici vefejnost o

v 7
déni v aeroklubu.
s, o stachanovskych vykonech a praci
Leétame. .. pro republiku!
A tak to Slo kaZdou sobotu, ne-
Memoriilem Ing. Jana KaSpara v chodili prozatim divat jen z po- déli a ve volném Case ve vSedni dny
roce 1937 — pardubického rodika a vzdali! »Ze je vSechno rozbito tak po nékolik tjydnii. Dnes je vic neZ
zakladatele Geského letectvi — roz- dikladng, Ze nejrozumé&jsi véc, kte- polovina trosek odstranéna a mate-
Joucilo se prakticky obéanstvo vy- rou mohou udélat, je, strhnout a
chodoteského kraje na dlouhych zbourat jesté to, co stoji a zatit jin
sedm let s leteckou &innosti pardu- de znovul«
bického aeroklubu. Perspektiva male pFijemnd, jak
Pohnuty tok 1938 nedovolil jiz kaZdy uzni! — Co vSak naplat!
aeroklubu, aby i v tomto roce slo- Lgétali jsme diive — musime léta
i dnes!

\ To byl asi resultit porady po pro
' hlidce letiste.
i A tak jedné breznové nedéle ozilo
pardubické letisté halasnym pok¥Fi-
kem a bujarym Zivotem nadSeného §
mladi!
Pardubicky aeroklub udélal prvni
krok do nového Zivota. ridl o¢iStén pro stavbu nového han-
Ne prosim — ani jediny z udast- 82ra. Ay
nikii této prvni nedéle si nezalétal! PFi vSi této prici vSak spravni vy-
Nemohl, ponévadi nemél na cem! POr zahdjil soucasné hotové kiiZic-
Kazd§ si sviéknul pekné kabat, oo 1Zeni na piislusnd ministerstva,
b s livnul s chuti a V&tSim & menZim re m ziskani foho vseho, (co Je
Zil - letecké myslenky pivm 5 treba k vycviku naSich p¥iStich let-
:giejﬁglzgégf “zl: Své prace a é)i'n.nosti kumstem, podle ‘““‘3' jak to odkou- ..,
tragicky pak brezen roku 1939 byl kal nékde u zedniku na stavbg, }do
jen zagitkem dalSich neutéSnych let, . 8 e
v nichZ pFiSel aeroklub o vSechen ! :
majetek v hodnoté pFes 4,000.000
predvaleénych korun.
Price, snaZeni, obéti a namaha |
tém@F dvou generaci byly proméné- :
ny v zéernalé trosky, prosici oho- ©
Ffelymi a pokroucenymi pahyly svych
rukou zoufale o znovuvzkiiSeni.
Nevolaly a neprosily nadarmo!
Je pravda, Ze trvalo témér rok po |
skondéeni vilky, neZ se hrstce milov-
niki modrych vySek podafilo do-
" stati se na letisté, aby zjistili, z kte-

rého konce za to vzit, aby pardubic-
“ké letectvi dostali opét tam, kde
- byle. chvilich, ukazati, co vS§echno za krat-

Vpravdé Fedeno, prohlizet a zjis- dlani, chytil krumpaé nebo lopatu a k¥ &as od letoSniho jara vykonal a
tovat, co a jak je, nemuseli dlouho! za hodinu ¢i dvé se sem mochl pfi- pfesvédciti je, Ze je jejich davéry
Potvrdili si jen zblizka to, na co se jit pedivat kazdy, kdo mluvi &i piSe plné hoden! Linek.

(Ruda Za¥; ¢.37/1946)

No a vidite — I tady byly uspé-
___ chy!

.| Dnes uZ ten pohled na’ rozlehlé
i fpardubické leti§té neni takovy stu-
deny a nevlidny! — Sedm bezmoto-
rovych letadel a é&tyFi motorova al
rozhofelé zraky i tvire dexitek mla-
dych nadSenci, priStich naSich kor-
milednikd  vzdu$ného ledstva jej
i opét ucinily tim, ¢im nim viem kdy-
@ si bylo! A dne 13. ¥ijna t. r. pro-
vede VAP slavnostni kiest novych
il letadel a uspofada propagacni letec-
& kv den za ucasti zastupci MNO, MD,

CNA a naSich nejlepsich civilnich i
{ vojenskych letcti a akrobatii, na kte-
i rém chce vSem tém, kdoZ mu podali
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6.Fijna 1946

Na popkovickém letisti je v navijdkovém provozu novotou vonici krémové bily soukromy
VT-52 ,Jefab I1.“ OK-9225 (majitele Jittho Jand'ourka). V ném instruktor Klubal poprvé
,»vyvazi“ dalsi piloty.

Snaha, kterou je nutno vitat — krajové plachtaiské stredisko v Podhoranech - /ikh/

~Zelezné hory byly jiZ pred valkou cilem nasich plachtaid. Skoro dvacetikilometrovy svah lemujici
na severovychodé caslavskou rovinu lakal k letdm podle svahu za priznivého vétru. Tyto pokusy
vyZadovaly vsak jiZ zkusenych plachtard. V kraji Caslavském sice vZdy pracovaly s dspéchem
plachtar'ské odbory MLL (Caslav, Kutnd Hora, Golciiv Jenikov); protoZe v kraji nebylo svahové letists,
Skolili se zacatecnici vétsinou na ,,svaté hore" nasich plachtart, na Rané u Loun.

Nadseni pro letectvi a pro plachténi po revoluci prineslo oZiveni a znovuvzkfiseni letecké cinnosti i
v caslavském kraji. Byl to Cesky narodni aeroklub v Prelouci, ktery se sam ujal ukolu vybudovat
v Zeleznych horéach plachtarské letisté, které by bylo soucasné p/achtar’slg?m krajovym strediskem.
Terén byl vyhlédnut plachtarskymi odborniky npor.Kirkou, Viadimirem Silhanem a H.Vahalou za
spoluprdce plachtari z kraje na katastru obce Podhoran, v mistech, kde silnice Céslav — Hefmanidv
Meéstec — Chrudim stoupa, aby pfemohla vyskovy stuperi vytvoreny Zeleznymi horami,

K vytvoreni p/achtarskeho letisté nestaci jen nadseni, CNA Prelouc za spoluprdce ostatnich odbocek
CNA v kraji uchopil se prace. Ministerstvo narodni obrany dodalo stavebni material, dfevené skladaci
baraky, CNA Prelouc se ujala dalsich financnich nakladd, a co dnes md nejvétsi cenu, dodala spolu
s ostatnimi odbockami lidskou praci.

Vic jak 16.000 pracovnich hodin bylo mladymi nadsenci odpracovéano v kratkém case na letisti
v Podhoranech. A vysledek: na letisti stoji ubytovaci budova, stejnych rozmérd jako na Rané,
velitelska budova, hangar, zdravotnicka zarizeni a vytahy na letadla. A na stoZaru hrdé viaje viajka.

To orzo navyaku vytahu letadel na svahovem letlstl Podhorany—Bumbalka
snimek je z poloviny Sedesatych let minulého stoleti

Plachtarské letisté neni jesté krajovym strediskem. Letisté v Podhoranech, ma-Ii spiniti svij ukol,
musi slouZiti celému kraji. Véechny odbocky Ceského nérodniho aeroklubu v kraji se musi zicastniti na
provozu letiste. A to se také stalo.

Na schiizi v Caslavi, které se kromé zdstupce hlavniho stéabu velitelstvi letectva mjr, Okrouhleckého,
Skpt.Zafouka, npor.Kdrky a zastupce Ustredni CNA ing.Holinského zucastnili zastupci CNA Caslav,
Kutnd Hora, Prelouc, Golciv Jenikov a Hermaniv Méstec, bylo zavazné usneseno, Ze vsechny uvedené
aerokluby se zucastni na provozu plachtarského letisté v Podhofanech. ProtoZe se vybudovani letisteé
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neobeslo bez urcitych financnich obéti, uvolily se jednotlivé aerokluby rozdéliti se v poméru poctu
obyvatelstva o tyto dluhy.

Vyzdvihujeme toto pochopeni véech aeroklubd v kraji a snahu najiti spolecnou zakladnu pro
vyfeseni otazky krajového vycvikového strediska. Clenstvo jednotlivych aeroklubd s radosti uvita tuto
dohodu, protoZe se tim dostane vsem clendm moZnost fadného vycviku na svahu, a kaZdy aeroklub
usetti mnoho penéz, které by musel obétovati, aby si vytvofil ve svém misté viastni vycvikové letisté.

Sjednocené aerokluby, k nimZ pristoupi s nejvétsi pravdépodobnosti i Chrudim, vykonaji pro
plachténi daleko vice neZ kaZdy sam jednotlivé. Tuto snahu musime vZdy a vsude vitati,"

(Letecky casopis Rozlet; 45/1946)

13.Fijna1946

V Pardubicich se kona letecky den, prvni po valce.
vynatek z ¢lanku ,Pardubice — kolébka ¢&s.letectvi, autor V.Linek):

Po pdlrocni, v pravém smyslu slova, dfiné, o niZ si nezucastnény tézko mize uciniti predstavu, se
predstavil VAP po nucené, sedmileté prestavce, opét po prvé verejnosti — propagacnim leteckym
dnem!

Pardubické slunicko mélo asi z podniku strach, a proto se zabarikadovalo kupou mrakd, které kdyZ
uvidély, jak ndm to pékné klape, se nedaly za Zadnou cenu odehnat, at’ si milé slunicko hudrovalo, jak
chtélo. Jeho vina!

Bylo by uvidélo, jak za ucasti nejvyssich predstavitelid naseho civilniho i vojenského letectvi
zéstupcl Ustredi CNA a nespocetného publika jsme provedli kfest sedmi novych letadel — vzorné
ukazky plachtarského vycviku a vykonného plachténi a bylo by s ndmi v udivu sledovalo uZas budici
akrobacii nasich nejlepsich sportovnich i vojenskych letcd, bombardovani pozemnich cild a hloubkovy
nélet, prosté vsechno to, co uZ na pardubickém letisti sedm dlouhych let nevidelo!

A bylo by byvalo svédkem naseho slibu —,,Ze my v Pardubicich, pamétlivi jsouce odkazu prvniho
ceského pilota, naseho roddka, inZ.Jana Kaspara, se pricinime ze vsech sil, aby v case co nejkratsim
zazvucela opét v blankytném azuru, rozklenutém nad nasi krésnou, svobodnou zemi, napino mohutnd
symfonie, pina sily, odvahy a odhodlani — jasava pisen nasich stribrnych sokoli — nasich letadel —
zaruky to nasi narodni svobody a samostatnosti!"

(Letecky casopis Rozlet; 48/1946)
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Mimo letecka vystoupeni, vyse uvedena v dobovém leteckém tisku, byl divakiim
v Popkovicich pfedvenen i atraktivni navijakovy dvouvlek $kolnich kluzakt SK-38.
Slavnostné pokiténymi letouny pii leteckém dnu byly,,pajpry* OK-YFQ, ktery od té chvile
nesl jméno ,,Lonek*, OK-XIC byl pojmenovéan ,,Pardubice* a OK-XFC ,,Borovec*.
Pokitén byl i dvousedadlovy vétron VT-52 Jerab II. OK-9231, a to jménem ,,Tolar®.

Snimek z leteckého dne v Pardubicich, v popredi Gb-11.b Grunau Baby,
Pardubice, 13.7ijen 1946

Kdo byl Rudolf Borovec?

Narodil se v Pardubicich, ve mésté ceskych leteckych prikopnikti Ing. J. KaSpara a E.
Cihaka 5.Gnora 1915.

Jakozto gymnazista a absolvent vyssi primyslové skoly strojnické, zakusil rovnéz své
letecké zacatky, protoze byl ¢lenem zdejsiho Cile se rozvijejiciho Vychodoceského aeroklubu
Pardubice.

Diky tomu byl povolan na vojenskou prezenc¢ni sluzbu k ¢s.letectvu. Prosel zde Skolou
dastojniki letectva v zéloze s pridélenim u Leteckého pluku 5 v Brné.

Jelikoz se nehodlal smifit s oklesténim republiky po Mnichovu a obsazenim své vlasti
nacisty, vyhledal po okupaci napojeni na ilegélni sit’, jez organizovala odchody ¢s. Vojaka
z Protektoratu. Timto prostfednictvim se mu podafiilo 4.8.1939 ptejit do Polska.

Po v¢lenéni do ¢s. Vojenské skupiny odplul 18.8.1939 z ptistavu Gdyné do Francie.
Pocatkem zafi je zatazen do letecké skupiny v tdbote ¢s.vojska v Agde, odkud je 6.10.1939
vyslan do kursu pro palubni stfelce. V lednu 1940 se ocitl v pilotnim a nasledné stihacim
vycviku.

S padem zemé galského kohouta 21.6.1940 odplul do Velké Britanie. Zde byl piijat
12.7.1940 do tad dobrovolnické zalohy RAF v hodnosti Pilot Officer.

Z leteckého depa v Cosfordu odesel 23.8.1940 do vstupniho Skoleni k jednotce opera¢niho
vycviku na zdkladnu RAF Benson. Po odlétani osnovy na lehkych bombardérech Fairey
Battle, pokrac¢oval od 28.10.1940 ve stihacim kursu na strojich Hawker Hurricane a po té
nastoupil 19.2.1941 na zékladnu RAF Northolt na severu Londyna k 601. squadron¢, nesouci
ptidomek County of London. ,,Sestsetprvni* byla tehdy, po t&Zkych ztratach v bitvé o Britanii,
doplInéna o nové piloty, véetnd étyfech Cechoslovaka.
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Zména nastala 2.5.1941 ptesunem na zékladnu
RAF Manston v Kentu.

V obdobi opera¢niho odpocinku, které trvalo
od Cervna 1941 do ledna 1942, vyvazel zprvu
ucitele a zdky navigace na dvoumotorovych Avro
Ansonech, poté plisobil v obdobném zarazeni
v Llandwrogu na uzemi severniho Walesu u Skoly
palubnich sttelcii, kde pilotoval bombardéry A. W.
Whitley Mk. II.

V listopadu 1941 se jeho zatazeni zménilo na
instruktora stihacich zaka na Hurricanech u 55.
OTU, sidlici v severoanglickém Usworthu.

0d 6.1.1942 se operac¢nim piidélenim dostava
na Spitfiry Mk.Vb k 19.squadron¢ na zakladnu

R Ludham v Norfolku, kde se setkava s dalSimi
Rudolf Borovec piloty-krajany.

KdyZ byl kone¢né¢ zaloZen stihaci utvar s ¢s. statusem, dostavil se Rudolf Borovec
9.5.1942 na sektorovou zakladnu RAF Exeter v Devonu k 310. peruti, jako jeji novy
ptislusnik. Jiz tehdy m¢l ale podanu Zadost, jez reagovala na vyzvu ¢s. exilové vlady ohledné
sluzby u narodniho leteckého télesa na sovétské fronté. Do Ruska se v Britanii hlasilo
prekvapive velké procento ¢s. stihaci.

Porucik Borovec se stal jednim z hrstky vybranych, jenz obdrzel vyrozuméni londynského
MNO, aby se pfipravil k cesté¢ do SSSR.

Po oficialnim rozlou¢eni v Londyn¢ vyplula 21.2.1944 skupina pilotii, pod vedenim Skpt.
Frantiska Fajtla, ze skotského Glasgow do Port Saidu.

Z Egypta pak cesta pokra¢ovala kombinovanou vlakovou a autobusovou dopravou pies
Syrii a Irdk do iranského Teheranu. Pocatkem dubna odtud byla skupina dopravena letecky do
Moskvy.

Nasledoval vycvik 22 piloti 128. Cs. stihaci peruté na zakladné Ivanovo a v Kubince
u Moskvy se stihackami Lavockin La-5UTI s dvojim fizenim a nové dodanymi La-5FN
smiSen¢ konstrukce, dosahujicich max. rychlost 648 km/h.

V &ervnu 1944 je Gtvar piejmenovan na 1.Cs.samostatny stihaci pluk. Kdyz na Slovensku
propuklo 29.8.1944 povstani proti fasistickému rezimu, gen.Krasovsky odesila na povstalecké
uzemi veleni ¢s.pluku, aby prozkoumalo moZnosti ptesunu do neptatelského zazemi. Potfebna
vzdus$na podpora o sile 21 stihacek s ¢s.piloty pak odstartovala ze Stubna 17.9.1944 na plochu
Zolnéd u Zvolena.

Za meziptistani v Krosné€ se por.Borovcovi u jeho stroje zaviel samovolné podvozek. Tim
se ptipravil o pamatny akt na Zolné, nicméné Borovec na Slovensko zahy dorazil
s personalem pluku a zapojil se do intenzivni ¢innosti.

Slovensko se mu stalo fatdlnim osudem. V dasledku silného némeckého tlaku bylo
povstani postupné rdouseno a operacni prostor pro stihaci pluk tim doznal neudrzitelnych
rozmeéri. Jednotka se proto 25.10.1944 vydala k Gstupu. Zpét do sovétskych pozic odléta toho
dne 12 zbylych La-5FN. Pfi startu v§ak havaruje npor.Chébera, ktery nakonec pfeci jen
odlétne se strojem, jez mu pienechdva pravé Borovec.

Pilot Rudolf Borovec za nastalé situace aktivné ptijal novou vyzvu k odporu proti nepfiteli.
V Nizkych Tatrach se pfipojil k 2.Cs.paradesantni brigadé a vydal se na cestu partyzanského
zpusobu boje.

9. listopadu 1944 v prostoru Liptovské Lubci za snéhové metelice narazil u Soliska oddil
na skfinovy radiovliz, k némuz se Borovec vypravil, aby zjistil moznosti ziskani soucéastek pro
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partyzanskou vysilacku. Zasahla jej vSak ptekvapiva palba neptitele, kterd ukoncila jeho
Zivot...

Rudolf Borovec, nositel Cs. Vale&ného kiize 1939, Cs. Medaile Za chrabrost, Cs.
Vojenské pamétni medaile se Stitky F, VB, byl in memoriam povysSen do hodnosti Stabniho
kapitana a posmrtné mu byl té¢Z udélen Rad SNP L.tfidy. Rozkazem ministra obrany CSFR se
mu 1.6.1991 dostalo mimotadného povysSeni na plukovnika in memoriam.

lL(do byl Jii'i Potiicek alias Alois Tolar? 5
Narodil se 12. Cervence 1919 v Brunecku
v Jiznim Tyrolsku. Otec Vilém Potiic¢ek byl osobnim
komornikem hrabéte Sternberka. Matka Antonie, roz.
Karlova, byla u hrabéte Sternberka komornou. Nemél
sourozence. Rodina bydlela ve Sternberku, pozdgji se
piestéhovala do Vranova (dnes se obec nazyva Brasy)
u Rokycan. Zde rodice zakoupili domek
s hospodaftstvim.
Obecnou skolu absolvoval ve Vranove, méstanskou

Skolu v Hornim Stupné.

Po absolvovani kurzu v Radnicich nastoupil
k firmé Bat’a, kde se vypracoval na gumarenského
instruktora.

V dobé¢ vypuknuti druh¢ svétové valky byl na
sluzebni cesté v Osijeku v Jugoslavii.

Jiri Potiicek — Tolar

Odtud odjel pies Recko, Turecko a Syrii do Francie, kde byl v Agde 14.1.1940
prezentovan do ¢sl. zahrani¢ni armady. Byl zatazen k telefonni roté jako spojai. Prod¢lal
radiovycvik, bojl o Francii se nezucastnil.

Po padu Francie byl 26.6.1940 evakuovan do Velké Britanie. Tam byl zafazen ke
spojovaci roté. 28.10.1940 byl povysSen na desatnika. V 1ét€ 1940 byl vybran do vycviku pro
zvlastni ukoly.

V té dobé jiz byl jako radista zafazen do vysadku
Silver A. Kratce po ptilnoci 29.12.1941 byl spolecné
s velitelem skupiny Alfrédem BartoSem a Josefem
Valc¢ikem vysazen u obce Senice pobliz Pod¢brad.

Na uzemi protektoratu obsluhoval radiostanici
s krycim nazvem ,,Libuse® a pouzival kryci jméno
Alois Tolar.

S Londynem se poprvé spojil 15.1.1942. Vysilal
z kamenolomu Hluboka (kde byl zaméstnan jako
noc¢ni hlidac) u obce Lezéky a z Bohdance.

V poloving ¢ervna 1942 se s radiostanici pfemistil
do nového ukrytu v osadé¢ Konciny u Bohdasina, kde
na n¢j ale 30.6.1942 ud¢lalo gestapo zatah.

Jifi Potiicek se prostrilel z obkliceni a unikal jesté
tii dny, pfi¢emz se pokousel vratit na Pardubicko.
Vyhladovély a unaveny usnul ve kiovi nedaleko obce
Trnova. Zde ho nasSel strazmistr protektoratniho VT-52 OK- 9231 pokitény
Cetnictva Karel Pilpan a ve spanku nebo v sebeobrané  7o/4, v kokpitu Jifi Jand'ourek
jej zasttelil.
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Dne 5.zati 1945 byl Jiti Potii¢ek — Tolar postupné in memoriam povysen do hodnosti
podporucika, v prosinci t¢hoz roku do hodnosti nadporucika péchoty.

7.dubna 1948 byl povysen do hodnosti kapitana pechoty. 24.¢ervna 2002 byl povysen do
hodnosti podplukovnika.

Kdo byl Jaroslav Lonek?

Narodil se 22.prosince 1904 v rodiné€ postovniho
kontrolora Josefa Lonka a Marie Lonkové, rozené
Selové.

Vystudoval tfi ro¢niky vyssi statni realky
v Pardubicich, z prospéchovych divodu ale odesel a
vyucil se jemnym mechanikem.

V letech 1924—-1926 absolvoval vojenskou sluzbu u
leteckého pluku ¢.1, kde ziskal pilotni prukaz. Poté
odesel do zalohy. Na konci dvacatych let byl
zakladajicim ¢lenem Vychodoceského aeroklubu

v Pardubicich, kde ptsobil i jako instruktor a
konstruktér. Postavil zde n€kolik letadel, napiiklad
L-1 Lump, L-5 a L-8 Ginette.

V letech 1935-1938 byl Lonek séfkonstruktérem
ve Zlinské letecké a.s. (ZLAS), vlastnéné
koncernem Bata. Podle jeho projektu byly
postaveny sportovni letoun Zlin Z-IX a vétron Zlin
Z-X.

Jaroslav Lonek

Dale zkonstruoval uspésny dvoumistny sportovni jednoplosnik Zlin Z-XII ¢i rychly
cestovni a zavodni stroj Zlin Z-XIII.

Po vzniku Protektoratu Cechy a Morava Lonek odesel do Polska, kde byl po vypuknuti
valky a okupaci jeho vychodni ¢asti SSSR internovan Rudou armadou.

Zde si ho v interna¢nim tabote v Jarmolincich vytipovala sovétska tajna sluzba a v tinoru
1940 ho poslala zpét do Protektoratu se zpravodajskymi ukoly.

Vytvofil zde $pionédzni sit’ s jadrem v Pardubicich, pokryvajici vSak téméf celé uzemi
protektoratu. Ta ovSem byla pocatkem roku 1941 odhalena a zlikvidovana.

Lonek byl v bieznu 1941 zatéen, roku 1943 odsouzen k trestu smrti a 26.ledna 1945
popraven v Drazd’anech.

Za své hrdinstvi v odboji byl po vélce vyznamenan In memoriam Ceskoslovenskym
valeCnym kiizem 1939.

20.Fijna 1946

Po mnohych organiza¢nich peripetiich a odkladech je do Obecniho domu v Praze svolano
ustavujici valné shromazdéni Aeroklubu republiky Ceskoslovenské (ARCS).

Formalné se tak potvrdil vznik letecké spolkové organizace reprezentujici vechny Cechy
a Slovaky schopné a ochotné pracovat pro vyssi troven ¢eskoslovenského letectvi.

Do cela predsednické rady byl zvolen ing.dr. Véaclav Roubik, ¢estnym piedsedou Jan
Masaryk, ministr zahranié¢i CSR.
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4.listopadu 1946

REPUBLIKA CESKOSLOVENSKA
-MINIST E RSENV QO [) C) PRAVY

Tologumy: Domini Prsbs | Tolofon? mimi 409.41, 81451 ) 01850, B10.60 | Miibbey doart. o odiek, 1011 | Poltowd ipolieine 42800 | Misodn! baska [iiva)
|7M:MM Swsbdeve mibtei 12 -

Asroklub

Pardublce
= =]

K Vaiema tiks (snates) 10 doa Naie 2idde

Praha.
7/21Yy -+1/7 ai 1946. L. listopadun 19k6.
Vie:
Pridélenf novich letadel
typu o¥rajinek" Aeroklubtm.

Ministerstvo dopravy zaplj¥ilo Vim letadlo typu Zlin 2l wKrajdnek"

znatky CK-2.2% s podminkou, ¥e bule udrXovino v Fddném stevu & létdni

na ném | » pod dobledem zku¥endého a oprdvnEnéhc instruktora.

Jéeného plachtového letadla projednejte bezodkladnd

ee zdejdim odd, 1/l /Ing. Verner/, kde Vém budou pie smérnice

o propljSovin{ plachtovich letadel z maietku ¥sl. stitu; pFed tim jako#
i pied vystaverim osvédBeni o ;pfsohjlssti k 1éténf nesmi biti letadla
pouivino.

Upozoriujete se, %e letadlo je Vém ministerstvem dopravy pouse

prophij¥eno & mh¥e biti kdykoliv dispoprovino ne jiné miste.

Podle § 6 & 7, odst. ITI, zdkona o letectwi, ze dne 8. Tervence

1925, &. 172 Sb. z. & n., vy¥4deite si od zdej5{hc uradu odd. L/3
legi timaci k dr¥eni tohoto letailas

Prevzeti let~dle provedte po p¥edchozim dobodnutf s fou Autemobi=-
lové zdvody = zévod Otrokovice, které se vyle¥te timto vjnosenm,

V pripadé, ¥e nemdle moZnost tracsportu, je uvedeni firma ochotna

provésti doprawm na V45 ndklad.

Za ministra:
vz, Ing. Srba v.r.

—

o,

,, Uredni siml fehtd* aneb ,, Chybicka se vioudila

¥ A 95 B HA (10101) L WPV

Tento ptipis vyvolal zna¢né pozdvizeni a rozpaky potom, co zastupci aeroklubu se na jeho
zakladé v Otrokovicich doZadovali avizovaného vydani ,,Krajanka* s imatrikulaci OK-8423.
Takovy se totiz ve fabrice nenachazel!

Zato tam byl OK-8523 a tak se pardubicti vyslanci vraceli domu s kofisti a mySlenkou, Ze
na ¢isle nesejde. Hlavné ze éro je nase!

©KOLMANN 2007

Tak vypadal Zlin Z-24 ,,Krajanek“ OK-8523 pri prevzeti v roce 1946,
kresba Kolmann Petr, 2007
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Zlin Z-24 Krajanek

W7 b

—— - =i i —
Z-24 ., Krajanek “ zrestaurovany Jirim Lenikem p7i zalétavacim letu na Rané; 27.8.2006

Zlin Z-24 Krajanek volné navazoval na némecky Gb-llb., byl vSak leh¢i a snadnéji
ovladatelny. Prvni prototyp z celkem trisetkusové vyrobni série byl zalétan jiz v roce 1945 na
letisti v Otrokovicich, vyroby se ujala firma Kochman v Kralupech n.Vit.

Celodievéna konstrukce s trupem potazenym preklizkou méla otevieny pilotni prostor.
Kridlo i kormidla potazena jen zCasti preklizkou, zbytek platnem.

Svymi letovymi vlastnostmi byl idealnim letounem pro pokracovaci vycvik termického létani
a vyznaénou mérou se podilel na vycviku novych éeskoslovenskych pilota.

Technicka data a vykony:

Rozpéti: 12,12m, délka: 6.29m, vySka: 1,55m, Stihlost: 10,89, hmotnost: 138kg,
max.vzlet.hmotnost: 250kg, klouzavost: 1:18 (55km/h), plo$né zatizeni: 16,67kg/m?,
min.klesavost: 0,8m/s (52,4km/h), rychlost - min/max: 45,5/215km/h

16.listopadu 1946
Tohoto dne CNA odbocka Pardubice (VAP) ptebiré oficidlné od Vojenské spravy
vybaveni proptijcené casti hangaru VU 4652.

prosinec 1946

Mjr. Roberta Grunta ve funkci velitele pardubického vojenského letisté stiida koncem roku
mjr. Bedfich Dvorak — pilot, ktery za druhé svétové valky bojoval v fadach RAF proti
nacistickému Némecku. Pfi jedné z ¢etnych misi byl sestielen, na zemi dopaden a do konce
valky drzen v zajateckém tébofte.

V jeho osobé ziskali pardubicti letci dalSiho partnera, majiciho pro sportovni 1étani
hluboké pochopeni.

V té tobé motorové letouny i kluzéky a vétroné aeroklubu sdilely spole¢nou stiechu
s vojenskymi stroji v provizorné opraveném hangaru letecké akademie jsouce od sebe
oddé¢leny toliko kiidou nakreslenou ¢arou na betonové podlaze!

Rada vojakil z povolani byla sou¢asné i ¢leny VAP. Dalo by se fici: dokonala symbidza.
Pro aeroklub se naslo i zdzemi v podobé¢ dievéné boudy v rohu letisté, kde se dalo zatopit a
posedét 1 v nastavajici docela tuhé zimé.
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20.prosince 1946

Aeroklubu pfichédzi z Ministerstva dopravy vyzva k odebrdni 1ks Skolniho kluzaku Z-23
,Honza®“. V dopise neni uvedena imatrikula¢ni znacka, ale s nejvetsi pravdépodobnosti se
jednalo o kluzak OK-5180.

Zlin Z- 23 ,,Honza“ OK- 5 ] 88 (pravdepodobne ze stavu Aeroklubu Kutnd Hora) na letisti Novy
Dviir v r.1950

Zlin Z-23 ,,Honza“

Byl pfimo odvozen od SK-38 ,,Komar*“ a lisil se od néj pouze zplisobem vyztuzeni kfidel, kdy
misto obvyklé pyramidy s napinacimi lany konstruktéri zvolili dva pary ocelovych vzpér
kruhového pruairezu.

21.prosince 1946
Instruktorovi Klubalovi je udéleno opravnéni k provadéni kontrolnich let ve dvojim
fizeni, zatim ne vSak opravnéni k vyu€ovani 1étani touto formou vycviku!

Klubovna VAP na pardublckem letisti; prosznec I 946
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